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Badanie koncentruje sie na kompleksowej analizie infrastruktury transportowej oraz ustug

dostepnych dla mieszkaricow Siechnic i okolic. Jego celem jest nie tylko zapewnienie
szczegotowego i dogtebnego zrozumienia obecnego stanu ustug transportowych oraz
okresSlenie strategicznych kierunkdw przysztego rozwoju, ale takze zaproponowanie
odpowiedniego wdrozenia transportu na zgdanie (DRT).

Gtéwnym celem analizy jest identyfikacja i zaproponowanie rozwiqzari dotyczgcych
niedoskonatosci obecnego systemu transportowego, co pozwoli poprawi¢ wydajnosc,
dostepnos¢ | komfort podrézy dla wszystkich mieszkaricow. Aby to o0siggngc,
przeprowadzono kompleksowq analize danych przy uzyciu innowacyjnych narzedzi, takich
jak modele czasowo-przestrzenne i symulacje ruchu, aby zrozumie¢ zachowania
transportowe i przeptywy w tym obszarze.

Plany strategiczne i zalecenia zaproponowane przez zespot ekspertow opierajq sie na
aktualnych potrzebach i prognozowanych zmianach demograficznych, ktére majq wptyw na
przyszty rozwdj infrastruktury i ustug transportowych.

W ramach analizy funkcjonalnosci transportu w badaniu oceniono wdrozenie nowych
technologii i innowacji transportowych, takich jak mikrotransport. Uzyskane informacje i
zaproponowane zalecenia stanowiq podstawe do opracowania kompleksowego planu
rozwoju transportu. Doktadnie przeanalizowano publiczne dane dotyczqgce mobilnosci
mieszkaricow, takie jak rozktady jazdy i inne informacje, co pozwolito uzyskac¢ doktadny
obraz aktualnej sytuacji i zachowar mieszkancow.

Wykaz skrétéow

DRT - transport na zadanie

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

HUB - punkt przesiadki przy POI (np. wezet komunikacyjny, szpital, szkota itp.)
KPI - kluczowe wskazniki efektywnosci

OSM - Open Street Map

POI - punkty zainteresowania

POV - pojazdy prywatne (transport indywidualny)

SKP - Siechnice Komunikacja Publiczna

VS - wirtualny przystanek
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Analiza stanu obecnego

Analizowany obszar obejmuje terytorium administracyjne gminy Siechnice. Cata gmina
obejmuje miasto Siechnice (jako jej stolice) oraz okoliczne miasta i wioski (np. Swieta
Katarzyna, Radwanice). Ten zintegrowany obszar zostat uwzgledniony w analizie, aby
uzyskac bardziej kompleksowy wglad w szersze relacje regionalne wykraczajgce poza

granice samego miasta.

Rysunek 1 - Analizowany region
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Miasta i wioski wchodzace w sktad gminy Siechnice:

e Biestrzykow (wies) e Grodziszow (wies)
e Blizanowice (osada) e lwiny (wies)

e Bogustawice (wies) e Kotowice (wies)

e Groblice (wies$) e tukaszowice (wie$)
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e Mokry Dwor (wies)

e Ozorzyce (wies)

e Radomierzyce (wies)
e Radwanice (wie$)

e Siechnice (miasto)

e Smardzéw (wies)

Daily mobility to keep you
in touch with the city.

Sulecin (wies)

Suliméw (wies)

Swieta Katarzyna (wie$)
Trestno (wies)
Zacharzyce (wie$)
Zebice (wies)

Zerniki Wroctawskie (wieg)
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Ludnos¢

Wedtug ostatnich dostepnych danych Gmina Siechnice liczy 30 737 mieszkancow, co
stanowi 22,4% ludnosci powiatu. Na podstawie danych dotyczgcych liczby ludnosci

przekazanych przez gmine, catkowita liczba mieszkaricow wynosi 29 569.

Powierzchnia gminy wynosi blisko 100 km?, a doktadnie 98,8 km?. Stolicg gminy jest
miasto Siechnice. W 2024 r. miasto Siechnice liczyto 11 207 mieszkancéw

zamieszkujacych obszar o powierzchni 15,65 km?,

Rozktad struktury wiekowej w catym analizowanym obszarze przedstawiono na

ponizszym wykresie.

Rysunek 2 - Rozktad wieku ludnosci
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Rozmieszczenie ludnosci na danym obszarze stanowi istotng informacje dla analizy

Gestosc¢ zaludnienia

aktualnego stanu obszaru badan. Aby uzyska¢ bardziej szczegétowy obraz
rozmieszczenia geograficznego ludnosci, opracowano mapy ciepta dla obszaru badan.
Intensywnos¢ koloréw temperatury na mapie koreluje z gestoscig zaludnienia. W ten
sposOb mozna lepiej zidentyfikowac obszary o wyzszej lub nizszej gestosci zaludnienia i

uzyskac jasny obraz sktadu spoteczno-demograficznego terytorium.

Ostatnie dostepne dane wskazujg, ze w miescie Siechnice mieszka juz ponad 11 200
0sob, jednak ze wzgledu na brak aktualnych zbioréw dla wszystkich obszaréw gminy,
pierwsza mapa przedstawiajgca catkowitg liczbe ludnosci bazuje na danych ze spisu
powszechnego wykonanego w 2021 roku. Ogdlna liczba mieszkancéw gminy obecnie
zwieksza sie w tempie bliskim 1000 oséb rocznie, a wedtug przewidywan GUS do 2040

roku wzrosnie o ponad 40%.

Rysunek 3 - Ludnosc (tgczna liczba mieszkaricow)
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Kolejne mapy przedstawiajg rozktad ludnosci w formie mapy cieplnej, uwzgledniajgc
zmiany liczby mieszkanncow w ostatnich latach. Pierwsza figura dotyczy catego
analizowanego regionu, a druga skupia sie na szczeg6tach miasta Siechnice.

Uzyskane dane przedstawiajg liczbe mieszkancéw stale mieszkajgcych w danym

budynku, pod danym adresem. Dane zostaty zebrane od gminy.

Rysunek 4 - Gestos¢ zaludnienia (mapa cieplna)
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Rysunek 5 - Gestos¢ zaludnienia (mapa cieplna), Siechnice
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Przetworzone dane opierajg sie na algorytmach identyfikujgcych budynki i inne

Rozmieszczenie przestrzenne

konstrukcje, w ktérych przebywajg lub przemieszczajg sie ludzie. Obrazy satelitarne sg
podzielone na siatke o wymiarach 30 x 30 metrow, a kazdy obszar jest nastepnie
analizowany za pomocg okreslonego algorytmu. Gestos¢ jest obliczana na poziomie
kazdego kwadratu siatki, a wyniki sg agregowane na poziomie poszczegdlnych
budynkéw. Na podstawie tych obliczenn szacuje sie rozkiad populacji w kazdym
kwadracie. Nalezy jednak podkresli¢, ze uzyskane dane nie odzwierciedlajg liczby
mieszkancow stale mieszkajagcych w danym budynku, ale raczej liczby oséb regularnie

przebywajacych w danej lokalizacji.

Pierwsza mapa przedstawia rozktad ludnosci w catym analizowanym regionie, a druga

mapa ponownie skupia sie na szczegotach miasta Siechnice.

Rysunek 6 - Rozktad przestrzenny (mapa cieplna)
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Punkty zainteresowania

Punkty zainteresowania (POI) reprezentujg lokalizacje w gesto zaludnionych obszarach,
co czyni je kluczowymi do stworzenia optymalnych weztéw komunikacyjnych, aby
zaspokoi¢ potrzeby transportowe mieszkancéw. Punkty zainteresowania sg
wykorzystywane w dalszym modelowaniu transportu w celu identyfikacji optymalnych

obszarow do Swiadczenia ustug transportowych.

Analiza POl zostata przeprowadzona na dwoch poziomach, dzielgc obszary
zainteresowania na dwie odpowiadajgce sobie kategorie. Pierwsza kategoria obejmuje
POI istotne z punktu widzenia podstawowych ustug publicznych, takie jak szkoty
(przedszkola, szkoty podstawowe, Srednie lub ewentualnie wyzsze), placowki stuzby
zdrowia (szpitale, apteki, kliniki itp.) oraz instytucje publiczne (urzedy, poczty, posterunki
policji, budynki miejskie itp.). Druga kategoria obejmuje inne punkty POI zwigzane

gtoéwnie z rekreacjg - sklepy, restauracje, obiekty sportowe i kulturalne itp.

Ponizsza mapa przedstawia wyzej wymienione obiekty uzytecznosci publicznej na
analizowanym obszarze (kategoria 1). Kazda grupa jest oznaczona kolorowg etykietg

opisang w legendzie mapy.
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Rysunek 8 - Punkty POI, kategoria 1
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Ponizsza ~mapa  przedstawia analize terytorialng dostepnosci punktéow
zainteresowania z kategorii 1 w oparciu o tzw. ,bufory” o odlegtosci od 100 do 400
metrow. Obszary te zostaty zdefiniowane przy uzyciu analizy sieciowej z wykorzystaniem
algorytmu Dijkstry, ktéry stuzy do znalezienia najkrotszej drogi miedzy dwoma punktami
na wykresie, biorgc pod uwage wazone krawedzie reprezentujgce np. dtugos¢ lub czas

potrzebny do pokonania okreslonego odcinka drogi.

Analiza zaktada Srednig predkos$¢ chodzenia wynoszacg 4 km/h, a wynikowy obszar
reprezentuje rzeczywisty czas dojazdu do danych punktdéw zainteresowania w oparciu o
istniejgcg infrastrukture (chodniki, przejscia dla pieszych itp.). Obszary potozone poza
zasiegiem dziesieciominutowego spaceru nie sg uwazane za wystarczajgco dostepne
pieszo — ma to szczegdlne znaczenie ze wzgledu na ograniczenia mobilnosci

okreslonych grup ludnosci, zwtaszcza oséb starszych.

10
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Przystanki transportu publicznego, ktore tgczg lokalizacje poza okreslonym zasiegiem
spacerowym, zostaty wykluczone z analizy. Celem tego podejscia jest jasne okreslenie
obszaréw, w ktérych konieczne jest korzystanie z innych srodkéw transportu - w
szczegoblnosci transportu publicznego lub prywatnego transportu samochodowego -

aby dotrze¢ do punktéw zainteresowania kategorii 1.

Wyniki pokazujg, ze tgcznie 19 256 mieszkancéw (okoto 65 % regionu) znajduje sie poza
obszarem dostepnym pieszo i w zwigzku z tym jest uzaleznionych od korzystania z
transportu, aby uzyska¢ dostep do tych kluczowych ustug. Obszary te sg dalej
analizowane pod katem dostepnosci transportu publicznego w celu zaproponowania

Srodkéw majgcych na celu poprawe ustug transportowych.

Rysunek 9 - Punkty POI, kategoria 1, odlegtos¢ pokonywana pieszo

Dostepnos¢ punktéw zainteresowania pierwszej kategorii w odlegtosci 100-400 metréw

I 100 m
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® Populacja poza 400 m

(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO

Zrédto: OSM, CITYA

Punkty POl w drugiej kategorii uzupetniajg podstawowe udogodnienia i odgrywajg

wazng role w jakosci zycia mieszkancéw, zwtaszcza w zakresie rekreacji i codziennego

11
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komfortu. Ich dostepnos¢ wplywa na atrakcyjnos¢ obszaru i stopien zaleznosci od

transportu w codziennych potrzebach. Punkty na ponizszym rysunku pokazujg
rozmieszczenie punktéw POl kategorii 2 w Siechnicach. Kazda grupa jest oznaczona

kolorowg etykietg, ktora zostata opisana w legendzie rysunku.

Rysunek 10 - Punkty POI, kategoria 2
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Podobnie jak w przypadku rysunku odlegtosci pieszej do punktéw zainteresowania
kategorii 1, ponizszy obrazek przedstawia ,bufory” o odlegtosciach pieszych od 100 do

400 metréw dla punktéw zainteresowania kategorii 2.

Wyniki pokazujg, ze tgcznie 20 557 mieszkancow (blisko 69 % regionu) znajduje sie poza
obszarem dostepnym pieszo i w zwigzku z tym jest uzaleznionych od transportu, aby
uzyskac dostep do tych kluczowych ustug. Obszary te sg dalej analizowane pod katem
dostepnosci transportu publicznego w celu zaproponowania srodkéw majgcych na celu

poprawe ustug transportowych.

12



Dail bility to k
CITYA ™ intouch ittt iy j

Rysunek 11 - Punkty zainteresowania, kategoria 2, odlegtos¢ pokonywana pieszo
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Analiza dostepnosci transportowe;

Analiza dostepnosci transportowe]j koncentruje sie na analizie codziennych podrézy do i
z regionu, transportu samochodowego (samochody prywatne) oraz transportu

publicznego.

Analiza transportu samochodowego koncentruje sie na trendach podrézniczych w
analizowanym regionie, a gtébwnym celem tej analizy jest zrozumienie codziennych

zachowan komunikacyjnych.

Analiza transportu publicznego koncentruje sie na ocenie jakosci systemu transportu
publicznego, w szczegdlnosci na analizie czestotliwosci kursowania linii transportu
publicznego i odlegtosci pieszych do przystankdéw transportu publicznego. Analiza
transportu publicznego obejmuje rowniez graficzng reprezentacje sieci transportowej w

analizowanym obszarze, w szczegdlnosci sieci drog i linii kolejowych.

Wyniki tej sekcji sg pdzniej wykorzystywane do zaprojektowania regionu odpowiedniego

dla transportu dostosowanego do popytu.

14
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Codzienne podroze do i z regionu

Codzienne podréze do i z miejsca zamieszkania stanowig jeden z czynnikéw
pozwalajgcych zrozumie¢ i zaplanowad infrastrukture transportowg oraz rozwdj
badanego obszaru. Wzorce te mogg miec istotne implikacje spoteczno-gospodarcze i
urbanistyczne oraz mogg stuzyc¢ jako podstawa do dalszych analiz eksperckich i decyzji

strategicznych dotyczgcych rozwoju regionalnego.

Niestety nie ma zestawu danych ani narzedzia umozliwiajgcego dostep do danych
dotyczgcych liczby oséb dojezdzajacych codziennie do pracy na poziomie miast. Jedyne
dostepne dane dotyczg gmin, co nie jest wystarczajgce do przeprowadzenia takiej

analizy.

Na podstawie NSP 2021 (Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan)
dostepne sg zbiorcze dane dotyczgce podrézy wychodzacych z gminy Siechnice. kgczna
liczba oséb opuszczajgcych gmine Siechnice kazdego dnia wynosi 4 914. Na podstawie
spisu powszechnego 70,7% tych oséb dojezdza do Wroctawia (doktadnie 3 443 osoby).
Osoby przyjezdzajgce do Wroctawia z gminy Siechnice stanowig 3,45% dojezdzajgcych
do pracy. taczna liczba oséb opuszczajgcych codziennie miasto Siechnice wynosi 2933.
Ponownie wiekszos¢ osob (70,13%) dojezdza do Wroctawia. Osoby przyjezdzajgce do
Wroctawia z miasta Siechnice stanowig 2,06% dojezdzajgcych do pracy. Ogdétem prawie

60% (59,69%) wyjazdow z gminy Siechnice pochodzi z miasta Siechnice.

15
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Zachowania komunikacyjne

W tej sekcji skupiono sie na analizie natezenia ruchu w okreslonym regionie. Analiza
koncentruje sie na transporcie prywatnym (POV = prywatne pojazdy) i bada wzorce

podroézy.

Analiza  obejmuje  natezenie  ruchu  miedzy  poszczegdlnymi  obszarami
(miastami/wioskami), analize dtugosci podrézy oraz informacje na temat ich czasu
trwania i pory dnia, w ktérej miaty miejsce. Wykorzystane dane obejmujg przedziat
czasowy od 6:00 do 23:00 w dni robocze i obejmujg Srednie wyniki z ostatnich 12

miesiecy.

Uzyskane informacje sg nastepnie brane pod uwage przy proponowaniu

odpowiedniego regionu do wprowadzenia transportu na zadanie.

W niniejszym rozdziale oméwiono transport samochodowy na czterech poziomach:

miedzy wszystkimi miastami i wsiami potozonymi w gminie Siechnice (patrz

rysunek 1);

- natezenie ruchu nocnego miedzy 23:00 a 6:00 na analizowanym obszarze (patrz
rysunek 1);

- dojazdy z miast i wsi gminy Siechnice do Wroctawia;

- natezenie ruchu nocnego miedzy godz. 23:00 a 6:00 z gminy Siechnice do

Wroctawia.

16
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Ponizsze wykresy i informacje opisujg przeptyw transportu w okreslonym regionie

Trendy w ruchu drogowym w gminie Siechnice

gminy Siechnice w dzieh roboczy pomiedzy 6:00 a 23:00. Analiza koncentruje sie

wytgcznie na pojazdach osobowych.

Ponizszy wykres przedstawia trendy w ruchu pod wzgledem natezenia miedzy
poszczegblnymi miejscowosciami, reprezentowanymi przez kolorowe linie. Zétte linie
0znaczajg mniejsze natezenie, natomiast linie w odcieniach czerwieni reprezentujg silne

powigzania transportowe miedzy danymi obszarami.

Rysunek 12 - Intensywnosc¢ podrézy
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Zrédto: TomTom

Ponizsza tabela, tzw. macierz pochodzenia-przeznaczenia, przedstawia liczbe
pojazdow podroézujgcych z danego obszaru (pochodzenia) do innego (przeznaczenia) w
dniu roboczym miedzy godz. 6:00 a 23:00 w omawianym okresie. Dane w tabeli sg

przeliczane na $rednig dzienna.

17
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W zaleznosci od liczby pojazdéw tabela jest podswietlona za pomocg skali koloréw

(ciemnoniebieski oznacza najwieksze natezenie ruchu, jasnoniebieski oznacza

najmniejsze natezenie ruchu). Tabela zawiera réwniez wartosci zerowe, ktére nie

oznaczajag, ze w danym czasie nikt nie podrézowat na danej trasie. Fakt ten sugeruje

jedynie, ze liczba odbytych podrézy jest nizsza niz wybrany poziom szczegoétowosci dla

tej analizy.

Macierz zostata przygotowana dla analizowanego obszaru obejmujgcego wszystkie wsie

i miasta wymienione we wstepie do analizy. W regionie tym najwiekszg liczbe

przejazdéw odnotowuje sie w obrebie miasta Siechnice. Silny ruch widoczny jest miedzy

Siechnicami a Radwanicami oraz miedzy Siechnicami a Swieta Katarzyna. Znaczace

wzorce podrdzy wystepujg rowniez w obszarach samych miast (przekatna tabeli

miejsce pochodzenia i miejsce docelowe znajdujg sie w tym samym miescie), np. w

Siechnicach, Zernikach Wroctawskich, Radwanicach, Swietej Katarzynie i lwiny.

Ponizsza tabela przedstawia miasta o najwiekszym natezeniu ruchu. Cata macierz

pochodzenia-przeznaczenia znajduje sie w zatgczniku.

Tabela 1 - Macierz pochodzenia-przeznaczenia, gmina Siechnice, szczegofowo

Origins\Destinations

Siechnice

Groblice

Iwiny

Radomierzyce
Radwanice

Swieta Katarzyna
Zacharzyce

Zerniki Wroctawskie

Qf"b

1 9

4 10 10
1 5
8 2

6 7 17
1 5 9

Zrédto: CITYA, TomTom

22 137 107
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N 2 28
S 4% N
o -
4 0 1
20 12
7 3 29
21 12 11
-
16 15 9
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Podré6ze do miasta Siechnice

Ponizsza sekcja skupia sie na szczegoétowej analizie podrozy, ktére rozpoczety sie w
jednej z wsi w gminie, a zakonczytly w miescie Siechnice (okreslonym jako obszar
przeznaczenia). Opisuje ona stopniowo procentowy rozktad miejsc rozpoczecia podroézy,
ktére zakonczyly sie w miescie Siechnice, a nastepnie zawiera analize dtugosci i czasu

trwania podrézy, w tym graficzne przedstawienie tych danych.

W przypadku dojazdéw do miasta Siechnice najczestszymi miejscami rozpoczecia

podrézy sg Radwanice (24,24%), §wiqta Katarzyna (20,39%) i Groblice (12,31%).

Srednia liczba podrézy z analizowanych miejscowo$ci do miasta Siechnice w ciggu dnia

roboczego wynosi 492.

Rysunek 13 - Mapa podrdzy do miasta Siechnice (POV)
e = 4 Ksieze tany

Gaj 3
%
%

iec Wroctawski
Mokry Dwér
0.19%
S:15%

Brochéw Wojnowice

Wojszyce
e Gajkow
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Bierikowice

Jagodno

Czernica

Suchy Dwér

‘tukaszowice
0.19%

Medtow
Zakrzéw

Jankowice

Swstakowice  gyjegn
0.24%

Zagrodki Bratowice

Al Mnichowice
Wojkowice Stanowice

Zrodto: TomTom
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Ponizsze cztery wykresy przedstawiajg najczestsze miejsca rozpoczecia podrézy do
miasta Siechnice, wraz z informacjami na temat czasu trwania i dtugosci podrézy.
Powyzsza mapa zostata przeksztatcona w wykres stupkowy, na ktérym mozna zobaczy¢

Srednig liczbe podrézy w ciggu dnia roboczego.

Wykres 1 - Punkty poczgtkowe podrdzy do miasta Siechnice (POV)
Trip Origin
140

119
120

100
100

61
s 40
20
b 25 23
) . . . ; :
0 . .

Radwanice Swieta Groblice Iwiny Zerniki Blizanowice  Zacharzyce Zebice Radomierzyce Kotowice
Katarzyna Wroctawskie

Number of trips [per day]

Trip Origin Area

Zrédto: TomTom

Podréze do miasta Siechnice majg najczesciej dtugosé od 2 do 4 kilometréw (40%

podrdzy). Dane s3 przeliczane na Srednig na dzien roboczy.
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Wykres 2 - Dtugosc¢ podrdzy do miasta Siechnice (POV)

Trip Length

120

100

101
96
80
62
60 54
42 43
4
30
22

2 1

8 4

2

, W -

0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6

6-7 7-8 89 9-10 10-11 11-12

Number of Trips [per day]
o

o

Length [km]

Zrédto: CITYA, TomTom

Sredni czas podrézy do miasta Siechnice nie przekracza 15 minut. W 47% przypadkéw
podréze trwajg od 5 do 10 minut. Wyswietlane dane sg przeliczane na $rednig dzienng

w dni robocze.

Wykres 3 - Czas trwania podrézy do miasta Siechnice (POV)

Trip Duration

250
231

200

=
T
-
)
(1]
& 150
w
S
= 111
("
o
£ 100
a 77
£
=]
2
50 33
13
9 4 )
0 .l e .
0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40

Duration [min]

Zrodto: CITYA, TomTom
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Dojazdy do miasta Siechnice rozktadajg sie réwnomiernie w ciggu dnia. Nieznaczny

wzrost natezenia ruchu obserwuje sie po potudniu, miedzy godz. 16:00 a 17:00.

Wykres 4 - Godzina rozpoczecia podrézy do miasta Siechnice (POV)

Start Hour
60
5 50
B
° 40 38
. 36 37 35
& 33 34 35
n 31
o
e 0 27 3 2
s 25
g 20
a2
2 2 18
>
2
0 ° 8
0 I I
\) \Y O N O N N N O O N O N N O N O
PP N TN i T .

N N N e N N
N < & 0§ N_QQ’ §F & & & &S @@

$ M M
R N M N X NN S

NN C N 7 7

Start Hour [time]

Zrédto: CITYA, TomTom
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Podro6ze z miasta Siechnice

Ponizsza sekcja skupia sie na szczegoétowej analizie podrozy, ktére rozpoczety sie w
miescie Siechnice, a zakonczyty w jednej z miejscowosci w analizowanym regionie.
Opisuje ona stopniowo rozktad procentowy miejsc docelowych podrézy, ktore
rozpoczety sie w miescie Siechnice, a nastepnie zawiera analize dtugosci i czasu trwania

podrozy, w tym graficzne przedstawienie tych danych.

Najczestszymi miejscami docelowymi z miasta Siechnice s3 Radwanice (26,52%),
Swieta Katarzyna (20,62%) i Groblice (13,08%). Relacje te sg najsilniejsze réwniez w

przeciwnym kierunku podrozy.

Srednia liczba podrézy z miasta Siechnice do analizowanych wsi w ciggu dnia roboczego

wynosi 517.

Rysunek 14 - Mapa podrdzy wychodzqgcych z miasta Siechnice (POV)

Ksigze: ) tany
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Zrodto: TomTom
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Ponizsze cztery wykresy przedstawiajg najczestsze cele podrézy z miasta Siechnice, wraz

z informacjami o czasie trwania i dlugosci podrézy. Powyzsza mapa zostata
przeksztatcona w wykres stupkowy, na ktérym mozna zobaczy¢ srednig liczbe podrézy w

ciggu dnia roboczego.

Wykres 5 - Miejsca docelowe podrdzy z miasta Siechnice (POV)

Trip Destination
160
140

120

137
107

100

80

68
60
42 39
40
23 23 22
) . . . ] :
0 . .

Radwanice Swigta Groblice Zerniki Iwiny Blizan owice Zebice Radomierzyce  Kotowice Zacharzyce
Katarzyna Wroctawskie

Number of trips [per day]

Trip Destination Area

Zrédto: TomTom

Podréze z miasta Siechnice majg najczesciej dtugosé od 2 do 5 kilometrow (56%

podrdzy). Dane s3 przeliczane na Srednig na dzien roboczy.
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Wykres 6 - Dtugosc¢ podrdzy z miasta Siechnice (POV)

Trip Length
120
108
103
100
=
s
L 80 78
Q
2
w
2
E 60
s 47
16
E a1
g 4 34
=]
z
18
20 13
. n.
2
0-1 1-2 23 3-4 45 56 67 7-8 89 9-10 10-11 11-12

Length [km]

z

rédto: CITYA, TomTom

Sredni czas trwania podrézy z miasta Siechnice nie przekracza 10 minut. W 47%
przypadkéw podréze trwajg od 5 do 10 minut. Dane sg przeliczane na Srednig dzienng

w dni robocze.

Wykres 7 - Czas trwania podrézy z miasta Siechnice (POV)

Trip Duration
300

250 243

200

150

97 103

100

Number of Trips [per day]

50 34
15 . . .
0 - ] — —
0-5 5-10 10-15 15-20  20-25  25-30  30-35  35-40

Duration [min]

Zrédto: CITYA, TomTom
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Podréze wskazuja tylko popotudniowy szczyt komunikacyjny. Najwiecej podrozy
odbywa sie miedzy 14:00 a 19:00 z powodu dojazdéw do pracy, na zakupy i
prawdopodobnie szkoty (zajecia popotudniowe i pozalekcyjne). Popotudniowy szczyt jest

szerszy niz zwykle.

Wykres 8 - Godzina rozpoczecia podrézy z miasta Siechnice (POV)
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rédto: CITYA, TomTom

Poniewaz miasto Siechnice jest stolica gminy Siechnice, przedstawiono bardziej
szczeg6towe informacje na temat interesujgcych miejsc w regionie (np. stacji
kolejowych, szkdét itp.). Przedstawione dane dotyczg okresu od 6:00 do 23:00 w dzien

roboczy.

Pierwsza analiza na tym poziomie szczegétowosci dotyczy gtownych obszaréow

zainteresowania w miescie Siechnice.

Ponizsza mapa przedstawia gtéwne obszary zainteresowania w Siechnicach. Obszary

te zostaty oznaczone jako miejsca docelowe, a miejscowosci w gminie jako miejsca
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przedstawiono procentowy rozktad miejsc poczgtkowych i

Rysunek 15 - Podréze do obszardw zainteresowania w Siechnicach (POV)
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Zrédto: TomTom

Wojnowice
Jeszkowice
Czernica
Railwa@omwice
Kotowice £

2.18%.

Kotowice School
Durok

Zakrzéw
Jankowice
Stanowice

Rozktad podrézy w oparciu o miejsce docelowe przedstawiono na ponizszym wykresie.

Najwiecej podrdézy odbywa sie do centrum miasta (26%) i do placéwek szkolnych (23%).

W 55% podrézy punktem poczgtkowym jest miasto Siechnice. Okoto 10% podrézy

rozpoczyna sie w Swietej Katarzynie i Radwanicach (tacznie 20%).
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Wykres 9 - Miejsca docelowe podrézy w miescie Siechnice (POV)

Trip Destination

100
920
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61
60 57
52

50
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0

City Center School facilities Shopping Center Economic Zone Railway Station

Number of trips [per day]

Trip Destination Area

Zrodto: CITYA, TomTom

Podréze do obszaréw zainteresowania nie odzwierciedlajg ani porannego, ani
popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Podréze sg roztozone na caty dzien.

Najwieksza liczba podrézy odbywa sie miedzy 15:00 a 16:00.

Wykres 10 - Godzina rozpoczecia podrdzy do obszardéw zainteresowania w Siechnicach (POV)

Start Hour
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Zrédto: CITYA, TomTom
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Kolejna analiza dotyczy okolic stacji kolejowych. Ponizsza mapa przedstawia 6 stacji
kolejowych w regionie. Stacje kolejowe zostaty oznaczone jako miejsce docelowe, a
wszystkie miejscowosci w gminie Siechnice jako miejsce rozpoczecia podrézy. Ponizej

przedstawiono procentowy rozktad miejsc rozpoczecia i zakoriczenia podroézy.

Rysunek 16 - Podréze do stacji kolejowych (POV)
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Zrédto: TomTom

Srednio w godzinach od 6:00 do 23:00 kazdego dnia z gminy Siechnice odbywa sie okoto
202 podroézy do jednej z okolic dworca kolejowego. Wiekszos¢ przejazdéw odbywa sie
do stacji kolejowej Swieta Katarzyna (56%), jednak nalezy zwréci¢ uwage na blisko$¢
marketu spozywczego, ktéry réwniez jest istotnym generatorem ruchu. Okoto 25%
przejazdow odbywa sie do stacji kolejowej w miescie Siechnice. Okoto 11% przejazdow
konczy sie na stacji kolejowej Smardzéw Wroctawski (na granicy miedzy Zernikami
Wroctawskimi a Smardzowem). Tylko 4,4% przejazdéw konczy sie na stacji kolejowej

Zebice Wroctawskie, a 3,3% na stacji kolejowej Iwiny. Dane nie wykazaty zadnych
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przejazdow do stacji kolejowej Kotowice. Wiekszos¢ przejazdéw odbywa sie z Siechnic,

Swietej Katarzyny, Zernikéw Wroctawskich i Radwanic.

Podréze w okolice stacji kolejowych w regionie odnotowujg wyzsze wartosci po
potudniu. Okoto 42% podrézy odbywa sie miedzy 15:00 a 20:00. Mozna przyja¢, iz
wartosci popotudniowe sg zaburzone przez inne cele podrézy niz dojazd do stacji
kolejowej. Ogdlnie rzecz biorgc, poranny szczyt obserwuje sie w obszarach, gdzie ludzie
korzystajg z samochododw, aby dosta¢ sie na stacje kolejowg, a nastepnie kontynuujg

podrdéz pociggiem do pracy.

Wykres 11 - Godzina rozpoczecia podrézy na stacje kolejowe (POV)
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Zrédto: CITYA, TomTom
Podobng analize przeprowadzono w odniesieniu do podrézy do lokalnych placéwek
szkolnych. Placéwki szkolne obserwowano w Siechnicach, Kotowicach, Sw. Katarzynie,

Zernikach i Radwanicach.

Srednio w godzinach od 6:00 do 23:00 kazdego dnia odbywa sie okoto 150 podrézy do

jednej z placowek szkolnych z gminy Siechnice. Wiekszos¢ podrézy odbywa sie do szkot
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w Siechnicach (59%). Okoto 17,5% podrézy odbywa sie do szkoty w Radwanicach. Okoto
11% podroézy odbywa sie do szkoty w Zernikach. Szkota w Kotowicach jest celem 7,5%
przejazdéw, a tylko 5% przejazdéw koriczy sie w szkole w Swietej Katarzynie. Wiekszo$¢
przejazdéw odbywa sie z Siechnic (36%), Radwanic (16%), Swietej Katarzyny (14,5%),
Zernik Wroctawskich (10%) i lwiny (6%).

Nie ma znaczgcego porannego szczytu w podrdzach do obszaréw, w ktérych znajdujg
sie placéwki szkolne. Informacja ta moze wskazywa¢ na dobre funkcjonowanie linii
transportu publicznego w godzinach porannych. Z drugiej strony, nieco wieksza liczba
podrézy do tych obszarow moze wskazywa¢ na wzorzec zachowan rodzicow
odbierajgcych dzieci po szkole lub zajeciach pozalekcyjnych, gdy oczekujg dtuzej na
dzieci. Nalezy tez zaznaczy¢, iz poranny ruch zwykle odbywa sie, z krétkim postojem

przy placowkach i kontynuacjg podrozy, co moze miec wptyw na dane.

Wykres 12 - Godzina rozpoczecia podrdzy do placéwek szkolnych (POV)
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W ponizszej sekcji przeanalizowano trendy transportowe w regionie gminy Siechnice

Trendy w podrézach nocnych w gminie Siechnice

okreslonym we wstepie do niniejszego badania (patrz rysunek 1). Analiza koncentruje
sie na okresie od 23:00 do 6:00. To nietypowe okno czasowe moze ujawni¢ kolejng
grupe potencjalnych pasazeréw potrzebujgcych transportu publicznego. Analiza
koncentruje sie na intensywnosci potgczen transportowych miedzy miejscowosciami

oraz liczbie odbytych podrdzy i ich charakterystyce.

Wiekszo$¢ zestawow danych koriczy sie o pétnocy, dlatego niektére wyniki sg podzielone

na dwa przedziaty czasowe: od 23:00 do pétnocy oraz od poétnocy do 6:00.

Ponizszy wykres przedstawia trendy w zakresie intensywnosci podrézy miedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami, reprezentowane przez kolorowe linie. Zétte linie
0znaczajg mniejszg intensywnos¢, natomiast linie w odcieniach czerwieni reprezentujg
silne powigzania transportowe miedzy innymi obszarami. Goérna czes$¢ wykresu
przedstawia intensywnos¢ w okresie od 23:00 do 00:00, a dolna czes¢ - w okresie od

00:00 do 06:00.
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Rysunek 17 - Intensywnosc¢ podrdzy, noc
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. .
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1
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Iwiny.
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Zrédto: TomTom
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Ponizsza tabela przedstawia trendy w podrézach nocnych miedzy osSmioma
miejscowosciami o najsilniejszych powigzaniach transportowych. Liczby w tabeli
przedstawiajg liczbe pojazdéw opuszczajgcych dany obszar (miejsce pochodzenia) i
udajgcych sie do innego (miejsce docelowe) w dni robocze miedzy godz. 23:00 a 6:00.
Dane w tabeli zostaty przeliczone na Srednig dzienna. W zaleznosci od liczby pojazdéw
tabela jest podswietlona za pomoca skali koloréw (ciemnoniebieski oznacza najwieksze
natezenie ruchu, jasnoniebieski oznacza najmniejsze natezenie ruchu). Wartosci

zerowe nie oznaczajg, ze w danym okresie nikt nie podrézowat dang trasg, ale ze liczba

odbytych podrozy jest nizsza niz wybrany poziom szczegoétowosci dla tej analizy.

Tabela 2 - Macierz pochodzenia i przeznaczenia, gmina Siechnice, noc, szczegoty

X
‘_\
G Q
Q
(‘S é's
Origins\Destinations o & Q\@
Y & Q% o>
& R 2> R\
& P & &
& ¢ %4
Siechnice 12 1 0 1
Groblice 2 1 0 0
Iwiny 1 0 1 0
Radomierzyce 0 0 0 1
Radwanice 3 0 0 0
Swieta Katarzyna 4 0 1 0
Zacharzyce 0 0 1 0
Zerniki Wroctawskie 0 0 1

ya

rodto;: TomTom

Ponizszy rysunek przedstawia mape dojazdéw do miasta Siechnice ze skalowanym
wyswietleniem miejsca pochodzenia. Wiekszo$¢ przejazdow miedzy 23:00 a 6:00
odbywa sie ze Swietej Katarzyny i Radwanic. Liczba przejazdéw z okolicznych wsi do
miasta Siechnice w wybranym 7-godzinnym okresie nocnym wynosi Srednio 12,3
przejazdéw dziennie. Po przeliczeniu stanowi to okoto 1,75 podrézy na godzine w

catym analizowanym obszarze, ktérego celem jest miasto Siechnice.
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Wiekszos¢ przejazdéw odbywa sie miedzy 5:00 a 6:00 oraz miedzy 23:00 a pétnoca.

Sredni czas trwania przejazdu wynosi 8 minut. Srednia dtugo$¢ przejazdu wynosi od 2

do 6 kilometréw.

Rysunek 18 - Mapa podrdzy do miasta Siechnice, noc (POV)

Radomierzyce

Biestrzykéw
Zerniki\Wroctawskie

Nocne wycieczki do miasta Siechnice*

0-0

] miasto Siechnice 1-2

0 1 2 3 4 5km *Liczba przejazdéw do miasta Siechnice migdzy 2-3
I T . g0dz:23:00 2 6:00 (dni robocze) 3-5

Zrédto: CITYA, TomTom

Kolejny rysunek przedstawia mape przejazdéw z miasta Siechnice ze skalowanym
wyswietlaniem miejsc docelowych. Wiekszos¢ przejazdéw miedzy 23:00 a 6:00 odbywa
sie do Radwanic i Swietej Katarzyny, podobnie jak przejazdy w przeciwnym kierunku.
Liczba przejazdéw z miasta Siechnice do okolicznych gmin w wybranym 7-godzinnym
okresie nocnym wynosi $rednio 15,8 dziennie. Po przeliczeniu daje to okoto 2,25
podrézy na godzine w catym analizowanym obszarze, ktérych punktem poczatkowym

jest miasto Siechnice.
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Wiekszos¢ przejazdéw odbywa sie w okresie 23:00 - 00:00, a nastepnie miedzy pétnocg a

2:00 oraz miedzy 5:00 a 6:00. Sredni czas trwania przejazdu wynosi 7 minut. Srednia

dtugosc¢ przejazdu wynosi od 3 do 5 kilometrow.

Rysunek 19 - Mapa podrdzy wychodzqcych z miasta Siechnice, noc (POV)

Radomierzyce

Biestrzykéw
Zerniki\Wroctawskie

Nocne wycieczki z miasta Siechnice*

0-0

[ miasto Siechnice 1-2

Y] 1 2 3 4 5km *Liczba przejazdéw z miasta Siechnice migdzy 2-5
I T . godz.23:00 a 6:00 (dni robocze) 5-8

Zrédto: CITYA, TomTom

Dane dotyczace trendéw w ruchu nocnym potwierdzajg tendencje miedzy miastem
Siechnice a Swietg Katarzyng oraz miedzy miastem Siechnice a Radwanicami. W
analizowanym przedziale czasowym od 23:00 do 6:00 rano odnotowano tylko kilka
przejazdow w kazdym kierunku (do miasta i z miasta). Proba zbioréw danych nie jest
wystarczajgco duza, aby wyciggnac istotne wnioski lub sformutowal konkretne
propozycje dotyczgce potencjalnego ruchu nocnego. Kolejnym krokiem w tej analizie
bytoby zidentyfikowanie dodatkowych Zrédet danych i, jesli to mozliwe, potgczenie ich, a
nastepnie przeprowadzenie badania skupionego na istotnych osrodkach

zainteresowania w analizowanych lokalizacjach.
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Trendy w podrézowaniu z gminy Siechnice do Wroctawia

Kolejna czes¢ analizy dotyczacej pojazddow prywatnych skupia sie na trendach w
podrézowaniu z gminy Siechnice do gtdwnego centrum regionu - Wroctawia. Celem tej
analizy jest pokazanie, ktéra czes¢ Wroctawia jest najczesciej wybieranym celem
podrozy. W tym celu Wroctaw zostat podzielony na 48 czesci zgodnie z podziatem
administracyjnym. Analiza koncentruje sie na intensywnosci powigzan transportowych i
ich charakterystyce. Podobnie jak w poprzedniej czesci analizy POV, dane obejmujg

przedziat czasowy od 6:00 do 23:00 w dni robocze.

Podziat administracyjny Wroctawia przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 20 - Podziat administracyjny Wroctawia

[ Podziat administracyjny Wroctawia

Zrédto: OSM

Aby umozliwi¢ prawidtowg interpretacje niektorych czesci miasta, ponizej zamieszczono

jeszcze jedng mape. Mapa ta przedstawia cztery czesci Wroctawia - Przedmiescie
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Otawskie, Ksieze, Huby, Jagodno - poniewaz granice tych czesci sg bardzo wazne, a

rysunek 18 nie przedstawia ich wyraznie.

Tarnogaj. L

Jagodno -

Sl Tarnogaj

Zrédto: OSM

Przedmiescie Otawskie - obszar ten graniczy z rzekg Odrg i linig kolejowg. Obejmuje
ulice Podwale, skrzyzowanie alei Juliusza Stowackiego i ulice Dworcowg. Potudniowa
granica biegnie od ulicy Krakowskiej do ulicy Opatowickiej.

Ksieze - obszar ten graniczy z potudniowg czescig Przedmiescia Otawskiego. Graniczy z
linig kolejowg oraz ulicami Opolskg i Wroctawska. Wschodnia czes¢ graniczy z rzeka
Odrg i konczy sie w miejscu, gdzie ulica Opatowicka przechodzi w ulice Nadodrzanska.
Huby - obszar ten ograniczony jest linig kolejowg, od ulicy Sleznej do skrzyzowania z
alejg Armii Krajowej do skrzyzowania z ulicg Bardzkg. Dalej biegnie ulicg Paczkowskg z
powrotem do linii kolejowe;.

Jagodno - obszar ten graniczy z linig kolejowg od strony p6tnocnej. Granica biegnie od

ulicy Buforowej i Witolda Lutostawskiego wzdtuz osiedla mieszkaniowego do ulicy
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Wspdlnej i Jana Kiepury. Dalej biegnie ulica Buforowg, Graniczng i Franza Petera

Schuberta, wzdtuz linii kolejowej i przecina ulice Konduktorska.

Intensywnos¢ przedstawiona kolorowymi liniami nie jest w tym przypadku
prezentowana, poniewaz istnieje zbyt wiele silnych powigzan miedzy czeSciami miasta

Wroctawia, ktére przestaniajg wazne podréze z punktu widzenia analizy.

Ponizsza tabela przedstawia najsilniejsze trendy w podrézowaniu z miejscowosci w
gminie Siechnice (wiersze tabeli = miejsce pochodzenia) do czesci Wroctawia (kolumny
tabeli = miejsce docelowe). Liczby w tabeli przedstawiajg liczbe pojazdéw
opuszczajgcych dany obszar (miejsce pochodzenia) i udajgcych sie do innego (miejsce
docelowe) w dni robocze miedzy godz. 6:00 a 23:00. Dane w tabeli zostaty przeliczone na
Srednig dzienna. W zaleznosci od liczby pojazdéw tabela jest podswietlona za pomoca
skali koloréw (ciemnoniebieski oznacza najwieksze natezenie ruchu, jasnoniebieski
oznacza najmniejsze natezenie ruchu). Wartosci zerowe nie oznaczajg, ze w danym
okresie nikt nie podrézowat dang trasg, ale ze liczba odbytych przejazddw jest nizsza niz
wybrany poziom szczegdtowosci dla tej analizy. Macierz dla catego analizowanego

regionu znajduje sie w zatgczniku.
Najwiekszg liczbe przejazddw odnotowano z Siechnic, Radwanic, Zernik

Wroctawskich, lwin i Radomierzyc. Najczestszymi miejscami docelowymi sg Jagodno,

Przedmiescie Otawskie, Ksieze, Huby i Tarnogaj.
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Tabela 3 - Macierz pochodzenia-przeznaczenia, gm. Siechnice i Wroctaw, najwieksze
zaleznosci

Origins\Destinations

Siechnice
Biestrzykéw
Blizanowice
Bogustawice
Groblice
Grodziszé6w
Iwiny
Kotowice
tukaszowice
Mokry Dwér
Ozorzyce
Radomierzyce
Radwanice
Smardzéw
Suliméw
Sulecin

Swigta Katarzyna
Trestno
Zacharzyce

Zerniki Wroctawskie

Zebice

Zrédto: TomTom

Kolejna tabela przedstawia 10 czeSci Wroctawia, ktore sg najczestszym celem podrozy
rozpoczynajacych sie w gminie Siechnice. Tabela pokazuje réwniez liczbe podrézy do
danej czesci miasta w ciggu jednego dnia roboczego oraz najczestsze miejsca

rozpoczecia podrézy.
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Miejsce docelowe

Tabela 4 - Najczestsze miejsca docelowe we Wroctawiu

Liczba przejazdéw / dzien

Daily mobility to keep you
in touch with the city.

Czeste pochodzenie

1 Jagodno 439 Zerniki Wroctawskie
2 Przedmiescie Otawskie 411 Siechnice

3 Ksieze 402 Radwanice

4 Huby 299 Siechnice

5 Tarnogaj 256 Siechnice

6 Oftaszyn 246 Radomierzyce

7 Krzyki-Partynice 227 Siechnice

8 Brochow 207 lwiny

9 Gaj 196 Siechnice

10 Powstancéw Slaskich 168 Siechnice

Zrédto: TomTom, CITYA

Ponizszy wykres przedstawia procentowy rozktad dojazdéw z analizowanego regionu

do poszczegdlnych czesci Wroctawia, w tym procentowy udziat obszaru, z ktérego

pochodzg podréze. Kolor zielony oznacza rozktad miejsc pochodzenia podrézy. Kolor

fioletowy oznacza rozktad miejsc docelowych podrézy. Petnowymiarowa mapa znajduje

sie w zatgczniku.

41



Dail bility to k
CITYA " intouch itrEheoty

Rysunek 22 - Mapa podrozy do Wroctawia (POV)
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Zrodto: TomTom

Ponizsze wykresy przedstawiajg charakterystyke najczestszych podrézy z miejscowosci
gminy Siechnice do poszczegdlnych czesci Wroctawia. Wykresy zawierajg informacje na
temat rozktadu miejsc poczatkowych/docelowych, czasu trwania, dtugosci i godziny
rozpoczecia podrozy. Powyzsza mapa zostata przeksztatcona w wykres stupkowy, na

ktérym mozna zobaczy¢ Srednig liczbe podrézy w ciagu dnia roboczego.
Pierwszy wykres przedstawia 10 najpopularniejszych miejsc poczatkowych podrézy do

Wroctawia wybranych sposréd miejscowosci gminy Siechnice. Wysokos$¢ stupka

pokazuje liczbe podrézy dziennie.
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Number of trips [per day]
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Wykres 13 - Punkty poczgtkowe podrozy z gminy Siechnice (POV)

Trip Origin
1312
77
654
465
373
316
155 151
- - “ .
Siechnice Radwanice Zerniki Iwiny Radomierzyce  Swieta Zacharzyce Biestrzykéw  Groblice Blizanowice
Wrodawskie Katarzyna

Trip Origin Area

Zrédto: CITYA, TomTom

Drugi wykres przedstawia 10 najpopularniejszych miejsc docelowych we Wroctawiu, do

ktorych podrdézujg mieszkancy miejscowosci gminy Siechnice. Wykres ten jest zgodny z

tabelg 4 powyzej.

Number of trips [per day]

500

400
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300
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Wykres 14 - Miejsca docelowe podrézy do czesci Wroctawia (POV)

Trip Destination

439
411 402
299
256
246
227
I 207
Jagodno Przedmiescie Ksieze Huby Tarnogaj Ottaszyn Krzyki-Partynice Brochéw

Otawskie

Trip Destination Area

Zrédto: CITYA, TomTom

196
168
Gaj Powstan cow
Slaskich
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Podréze z analizowanego regionu do Wroctawia réznig sie znacznie pod wzgledem
dtugosci. Wiekszos¢ podrozy (59%) ma dtugosé od 2 km do 11 km. Fakt ten wskazuje,
ze wiekszos¢ podrézy odbywa sie do potudniowej czesci Wroctawia. Odlegtos¢ miedzy
centrum Wroctawia a miastem Siechnice (najczestszym punktem poczatkowym podrézy)

wynosi 12,5 km. WysSwietlane dane sg przeliczane na Srednig dzienng w dni robocze.

Wykres 15 - Dtugosc podrdzy do Wroctawia (POV)

Trip Length
400
356
350 334 337
322
313
'§- 300 286
-
5 263
o
- 250 243 246 242
a2
= 216
s 200
o
2 175
£ 166
=]
148
Z s
115
100
80
7
54
50 38
. I I
. B
0-1 1-2 23 3-4 45 56 6-7 7-8 89 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20
Length [km]

Zrédto: CITYA, TomTom

Czas trwania podrézy z analizowanego regionu do Wroctawia zazwyczaj nie przekracza
30 minut. W 18% przypadkéw podréze trwaty do 10 minut. W 33% przypadkéw
podréze trwaty od 10 do 20 minut. W 28% przypadkdéw podréze trwaty od 20 do 30
minut. Podréze trwajgce ponad 15 minut wskazujg na mozliwe korki na najczesciej
wybieranych trasach opisanych wczeéniej. Srednia odlegtoé¢ podrézy wynosi mniej niz
10 km, co zazwyczaj zajmuje okoto 8-14 minut w obszarach miejskich i 5-8 minut na

autostradach. Wyswietlane dane sg przeliczane na $rednig dla dnia roboczego.

Oto kilka przyktadowych $rednich czaséw podrdzy w godzinach szczytu i poza szczytem

w dni robocze.
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Siechnice do Jagodna - godziny szczytu = 9-22 min, godziny poza szczytem = 8-14 min

Siechnice do Przedmiescia Otawskiego - godziny szczytu = 20-55 min, godziny poza
szczytem = 14-16 min

Siechnice do Ksieza - godziny szczytu = 12-28 min, godziny poza szczytem = 10-12 min
Siechnice do Huby - godziny szczytu = 20-50 min, godziny poza szczytem = 16-26 min
Siechnice do Tarnogaja - godziny szczytu = 16-35 min, godziny poza szczytem = 14 min
Siechnice do centrum Wroctawia - godziny szczytu = 25-65 min, godziny poza

szczytem = 15-30 min

Wykres 16 - Czas podrdzy do Wroctawia (POV)

Trip Duration
900

800

700
600
500
400
300
200
ml ||
20
0 | ]

5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60

Number of Trips [per day]

Duration [min]

Zrédto: CITYA, TomTom

Podréze do Wroctawia doskonale odzwierciedlajg poranne i popotudniowe szczyty
komunikacyjne. Poranny szczyt jest krotszy, ale intensywniejszy niz popotudniowy,
ktory jest zazwyczaj dtuzszy. Najwiecej podrdzy odbywa sie miedzy 7:00 a 8:00 rano, co
wynika z dojazdéw do pracy i prawdopodobnie do szkoty. Popotudniowy szczyt jest
dtuzszy i rozpoczyna sie po 15:00, a najwiecej podrézy odbywa sie miedzy 16:00 a 17:00.
Po godzinie 19:00 nastepuje stopniowy spadek liczby podrézy.
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Wykres 17 - Godzina rozpoczecia podrézy do Wroctawia (POV)

Start Hour
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Zrédto: CITYA, TomTom

Dodatkowo przeanalizowano kilka gtéwnych punktéw zainteresowania we Wroctawiu.
Sg to Galeria Dominikanska na Starym Miescie, ulica Bardzka (,granica” miedzy
dzielnicami Gaj i Tarnogaj) oraz centrum handlowe Wroclavia (z dworcem kolejowym i

autobusowym).

taczna liczba podrézy z gminy Siechnice do 3 punktéw POl wynosi 270 w ciagu dnia
roboczego miedzy 6:00 a 23:00. Okoto 46% tych podrézy koriczy sie w centrum
handlowym Wroclavia. Okoto 29% tych podrdézy konczy sie w okolicy ulicy Bardzkiej. A
25% podrézy konczy sie w Galerii Dominikanskiej. Poczatki podrézy sg podobne do
poprzedniej analizy Gmina-Wroctaw. Rozktad odnotowany w okresie nocnym jest
podobny: centrum handlowe Wroclavia (47%), ulica Bardzka (31%), Galeria
Dominikanska (22%). Miedzy 23:00 a 6:00 rano odnotowano okoto 15 podrézy, co daje
okoto 2 podrdézy na godzine. Rozktad godzin rozpoczecia podrézy w ciggu dnia

przedstawiono ponize;.
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Wykres 18 - Godzina rozpoczecia podrdzy do punktéw POl we Wroctawiu (POV)
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Zrodto: CITYA, TomTom

W weekendy rozktad miejsc docelowych podrézy jest podobny: 53% podrézy do
centrum handlowego Wroclavia, 26% do Galerii Dominikanskiej i 21% do ulicy Bardzkiej.
Odbywa sie okoto 276 podrézy dziennie, czyli wiecej niz w dni powszednie. Wieksza
liczbe podrézy odnotowuje sie réwniez w nocy. W sumie od godziny 23:00 do 6:00 rano
odbywa sie okoto 38 podrdézy, co daje srednio okoto 5,5 podrdzy na godzine. Rozktad
miejsc docelowych podrézy rézni sie od poprzednich przypadkéw. Okoto 36% podrozy
koniczy sie w centrum handlowym Wroclavia, a takze na ulicy Bardzkiej. Okoto 28%
podrézy prowadzi do Galerii Dominikarskiej. Najwieksza liczba przejazdéw odbywa sie

miedzy 1:00 a 2:00 (23%).
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Trendy w podrézach nocnych z gminy Siechnice do Wroctawia

W ponizszej sekcji przeanalizowano trendy w podrézach nocnych z gminy Siechnice do
gtéwnego wezta komunikacyjnego regionu - Wroctawia. Analiza skupia sie na okresie
od 23:00 do 6:00. To nietypowe okno czasowe moze ujawni¢ kolejng grupe
potencjalnych pasazerdow, ktdorzy potrzebujg transportu publicznego. Analiza
koncentruje sie na intensywnosci potgczen transportowych miedzy gminami oraz liczbie
odbytych przejazdéw i ich charakterystyce. Wiekszo$¢ zestawow danych konczy sie o
potnocy, dlatego niektore wyniki sg podzielone na dwa przedziaty czasowe: od 23:00 do

potnocy oraz od potnocy do 6:00.

Podobnie jak w poprzedniej sekgji, intensywnos¢ przedstawiona za pomocg kolorowych
linii nie jest w tym przypadku prezentowana, poniewaz istnieje zbyt wiele silnych
powigzan miedzy czesciami Wroctawia, ktore przestaniajg wazne z punktu widzenia

analizy przejazdy.

Ponizsza tabela przedstawia trendy w podrézach nocnych miedzy obszarami o
najsilniejszych powigzaniach transportowych. Liczby w tabeli przedstawiajg liczbe
pojazdow opuszczajgcych dany obszar (miejsce pochodzenia) i udajgcych sie do innego
(miejsce docelowe) w dni robocze miedzy 23:00 a 6:00. Dane w tabeli zostaty
przeliczone na S$rednig dzienng. W zaleznosci od liczby pojazddéw tabela jest
podswietlona za pomocg skali kolorow (ciemnoniebieski oznacza najwieksze natezenie
ruchu, jasnoniebieski oznacza najmniejsze natezenie ruchu). Wartosci zerowe nie
oznaczajg, ze w danym okresie nikt nie podrézowat dang trasg, ale ze liczba odbytych
przejazdow jest nizsza niz wybrany poziom szczeg6towosci dla tej analizy. Matryca dla

catego analizowanego regionu znajduje sie w zatgczniku.

Najwiekszg liczbe przejazdéw odnotowano =z Siechnic, Radwanic, Zernik
Wroctawskich, Iwini i Radomierzyc, podobnie jak w ciggu dnia. Najczestszymi
miejscami docelowymi sg Przedmiescie Otawskie, Ksieze, Jagodno i Huby, podobnie

jak w ciggu dnia.
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Tabela 5 - Matryca pochodzenia i przeznaczenia, gmina Siechnice i Wroctaw, noc, szczegoty

Origins\Destinations

Siechnice
Biestrzykéw 0 0 0
Blizanowice 0 0 0 0 0 0 0 0
Boguslawice 0 ] 0 0 0 0 0 0 0
Grabiice 0 0 0 0 . HEEEEE
Grodziszéw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kotowice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tukaszowice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mokry Dwér 0 ] 0 0 _ 0 0 0 0
Ozorzyce 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0

Radomierzyce

Radwanice 0 0

Smardzéw ] 0 0 0 0 0 0 0
Suliméw 0 0 0 0 0 0 _ 0 0
Sulecin 0 0 0 0 0 0 0
Trestno 0 0 0 0 0 0 0
Zacharzyce 0 0 0 0 0

Zerniki Wroctawskie 0

Zebice 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédto: TomTom

Ponizszy rysunek przedstawia mape dojazdow do Wroctawia ze skalowanym

wyswietleniem gmin pochodzenia w przedziale czasowym od 23:00 do 00:00.
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Zrédto: TomTom

Srednio w godzinach od 23:00 do 00:00 z gminy Siechnice do Wroctawia odbywa sie
okoto 45 podrézy. Wiekszo$¢ podrézy odbywa sie z Siechnic, Zernik Wroctawskich i
Radwanic. Najczestsze miejsca docelowe to Ksieze, Przedmiescie Otawskie, Jagodno i
Tarnogaj. Sredni czas trwania podrézy wynosi 13,4 minuty. Ponizszy wykres
przedstawia rozktad dtugosci podrézy, poniewaz jest ona bardzo zréznicowana. W 62%
przypadkéw dtugos¢ podrézy wynosi od 3 do 10 kilometrow. W 10% przypadkéw podréz
jest krotsza niz 3 km. W 24% przypadkéw podréz trwa od 10 do 20 km.
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Wykres 19 - Dtugosc¢ podrézy do Wroctawia, godz. 23:00-24:00 (POV)

Night Trip Length to Wroclaw
6.00

5.00

5
4.25
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4.00
3.00
236
2,00
100 095 0.95
0.00 I I
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Number of Trips [per day]
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Length [km]

Zrédto: CITYA, TomTom

Ponizszy rysunek przedstawia mape dojazdow do Wroctawia ze skalowanym

wyswietleniem gmin pochodzenia w przedziale czasowym od 00:00 do 06:00.
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Rysunek 24 - Mapa podrézy do Wroctawia, godz. 00:00-06:00 (POV)
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Zrédto: CITYA, TomTom

Srednio w godzinach od 00:00 do 06:00 z gminy Siechnice do Wroctawia odbywa sie

okoto 178 podrézy. Po przeliczeniu daje to okoto 29 podrézy na godzine do Wroctawia

z gminy Siechnice. Wiekszo$¢ podrézy odbywa sie z Siechnic, Radwanic i Zernik

Wroctawskich. Najczestsze miejsca docelowe to Przedmiescie Otawskie, Ksieze,

Jagodno i Huby. Sredni czas trwania podrézy wynosi 15,6 minuty. Ponizszy wykres

przedstawia rozktad dtugosci podrézy, poniewaz jest on bardzo zréznicowany. W 50%

przypadkéw dtugos¢ przejazdu wynosi od 4 do 11 kilometréw. W 12% przypadkow

przejazd jest krotszy niz 4 km. W 31% przypadkdéw przejazd wynosi od 11 do 20 km.
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Wykres 20 - Dtugosc¢ podrozy do Wroctawia, godz. 00:00-06:00 (POV)

Night Trip Length to Wroclaw
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Zrédto: CITYA, TomTom

Podsumowujagc, dane dotyczace trendow w podrdézowaniu nocg potwierdzajg, ze
najsilniejsze przeptywy podréznych wystepujg miedzy Siechnicami, Radwanicami i
Swietg Katarzyna a Przedmiesciem Otawskim, Ksiezem i Jagodnem. Liczba podrézy
z gminy Siechnice do Wroctawia w wybranym 7-godzinnym okresie nocnym wynosi
Srednio 223 podréze dziennie (w nocy). Po przeliczeniu daje to okoto 32 podrézy na
godzine. Wiekszos¢ podrézy odbywa sie miedzy 5:00 a 6:00 rano oraz miedzy 23:00 a

1:00 w nocy. Ponizszy wykres przedstawia rozktad podrozy w czasie.
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Wykres 21 - Godzina rozpoczecia podrézy do Wroctawia, 23:00-6:00 (POV)

Start Hour

45 45

47
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Number of Trips [per day]
N
wv

Start Hour [time]

Zrédto: CITYA, TomTom

W nastepnej sekcji przedstawiono wyniki dotyczgce trendéw w podrézowaniu w nocy

miedzy 23:00 a 6:00 w weekendy.

Ponizsza tabela przedstawia trendy w podrézach nocnych miedzy obszarami o
najsilniejszych powigzaniach transportowych. Liczby w tabeli przedstawiajg liczbe
pojazddw opuszczajgcych dany obszar (miejsce pochodzenia) i udajgcych sie do innego
(miejsce docelowe) w weekendy miedzy 23:00 a 6:00. Dane w tabeli zostaty przeliczone
na Srednig dzienna. W zaleznosci od liczby pojazdow tabela jest podswietlona za
pomocg skali koloréow (ciemnoniebieski oznacza najwieksze natezenie ruchu,
jasnoniebieski oznacza najmniejsze natezenie ruchu). Wartosci zerowe nie oznaczajg, ze
w danym okresie nikt nie podrézowat dang trasg, ale ze liczba odbytych podroézy jest
nizsza niz wybrany poziom szczegétowosci dla tej analizy. Matryca dla catego

analizowanego regionu znajduje sie w zatgczniku.
Najwiekszg liczbe przejazdéw w weekendy odnotowano z Siechnic, Radwanic, Zernik

Wroctawskich, Swietej Katarzyny i lwiny. Najczestszymi miejscami docelowymi sg

Ksieze, Przedmiescie Otawskie, Jagodno, Tarnogaj i Stare Miasto.
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Tabela 6 - Macierz pochodzenia-przeznaczenia, gmina Siechnice i Wroctaw, noc, weekendy,

szczegotowosc
&\e
‘\"e' &’sﬁ

Origins\Destinations ido .#}“ ﬁo )

¢ «® & ¢ & S »

& S o o & & ra f & *¢°°°

& & & o «- & S < 5° <®
Biestrzykéw 0 1 1 2 2 0 1 1 0 0
Blizanowice 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1
Bogustawice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Groblice 0 0 0 1 0 2 1 1 1 1
Grodziszéw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kotowice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tukaszowice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mokry Dwér 0 0 0 0 0 “ 0 1 0 0
Ozorzyce 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0
Radomierzyce 0 _ 1 1 3 0 4 0 3 1
Radwanice 0 1 2 2 0 24 0 18 11 3
Smardzéw 0 0 1 1 0 1 2 1 0 1
Suliméw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sulecin 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
§wiqta Katarzyna 1 1 1 n 0 0 1
Trestno 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Zacharzyce 3] 1 1 2 1 0 0 1 0 2
Zerniki Wroctawskie i3 2 2 14 3 0
Zebice 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1

Zrédto: TomTom
Ponizszy rysunek przedstawia mape dojazdéw do Wroctawia w weekendy ze

skalowanym wysSwietleniem gmin pochodzenia w przedziale czasowym od 23:00 do

00:00.
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Rysunek 25 - Mapa Weekendowych podrozy do Wroctawia, godz. 23:00-24:00 (POV)
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Zrédto: TomTom

Srednio w godzinach 23:00-24:00 z gminy Siechnice do Wroctawia odbywa sie okoto 57

podrézy. Wiekszo$¢ podrézy odbywa sie z Siechnic, Zernik Wroctawskich i Radwanic.

Najpopularniejsze miejsca docelowe to Ksieze, Przedmiescie Otawskie, Oitaszyn,

Stare Miasto i Jagodno. Sredni czas trwania podrézy wynosi 12,96 minut.

Ponizszy wykres przedstawia rozktad dtugosci przejazdéw, poniewaz sg one bardzo

zréznicowane.
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Wykres 22 - Dtugosc przejazddw do Wroctawia w weekendy, godz. 23:00-24:00 (POV)

Night Trip Length to Wroclaw
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Zrédto: CITYA, TomTom
Ponizszy rysunek przedstawia mape weekendowych dojazdéw do Wroctawia ze

skalowanym wysSwietleniem gmin pochodzenia w przedziale czasowym od 00:00 do

06:00.
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rodto: TomTom

Alrracnicn

Srednio w godzinach od 00:00 do 06:00 z gminy Siechnice do Wroctawia odbywa sie

okoto 392 podroézy. Po przeliczeniu daje to okoto 65 podrézy na godzine do Wroctawia

z gminy Siechnice. Wiekszo$¢ podrézy odbywa sie z Siechnic, Radwanic i Zernik

Wroctawskich. Najczestsze miejsca docelowe to Ksieze, Przedmiescie Otawskie,

Jagodno, Tarnogaj i Stare Miasto. Sredni czas trwania podrézy w ie wynosi 13,2

minuty. Ponizszy wykres przedstawia rozktad dtugosci przejazdéw. W okoto 66%

przypadkéw dtugos¢ przejazdu wynosi od 3 do 11 kilometréw. W 10% przypadkow

przejazd jest krotszy niz 3 km. W 24% przypadkéw przejazd jest dtuzszy niz 11 km.
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Wykres 23 - Dtugosc podrézy do Wroctawia w weekendy, godz. 00:00-06:00 (POV)
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Zrédto: CITYA, TomTom

Podsumowujgc, dane dotyczgce trendéw w podrézach nocnych potwierdzajg tendencje

miedzy Siechnicami, Radwanicami i Swieta Katarzyng a Przedmiesciem Otawskim,

Ksiezem, Jagodnem i Starym Miastem jako najsilniejszymi przeptywami podréznych.

Liczba podrozy z gminy Siechnice do Wroctawia w wybranym 7-godzinnym okresie

nocnym wynosi srednio 449 podrézy w weekendowy dzien (noc). Po przeliczeniu daje

to okoto 64 podrézy na godzine. Wiekszos$¢ podrézy odbywa sie miedzy godzing 00:00

a 01:00. Ponizszy wykres przedstawia rozktad podrézy w czasie.
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Wykres 24 - Godzina rozpoczecia podrdzy do Wroctawia w weekendy, 23:00-6:00 (POV)

Start Hour

120
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13
89
68
60 57 56
40 37
29
) .
0

1T1PM-12AM  12AM-1AM 1AM -2AM 2AM-3AM 3AM-4AM 4AM-5AM 5AM-6AM

Number of Trips [per weekend day]

Start Hour [time]

Zrédto: CITYA, TomTom

Zgodnie z wynikami dotyczgcymi dojazdéw weekendowych z gminy Siechnice do
Wroctawia, ludzie podrézujg do Wroctawia w celach rekreacyjnych i aby korzystaé z
zycia nocnego miasta. Z tego powodu interesujgca jest rowniez analiza podrézy
wyjazdowych, tj. podrézy z Wroctawia do gminy Siechnice w weekendowe godziny
nocne. W nastepnej sekcji przedstawiono podréze wyjazdowe z Wroctawia do

miejscowosci gminy Siechnice.

Ponizsza tabela przedstawia trendy w podrézach nocnych miedzy obszarami o
najsilniejszych powigzaniach transportowych w weekendy miedzy godz. 23:00 a 6:00.
Dane w tabeli zostaty przeliczone na Srednig dzienng. Przedstawienie graficzne opiera

sie na tych samych zasadach, co w poprzedniej macierzy.
Najwiekszg liczbe podrézy w weekendy odnotowano ze Starego Miasta, Przedmiescia

Otawskiego, Jagodna, Ksiezego i Hub. Najczestszymi miejscami docelowymi sg

Siechnice, Radwanice i Zerniki Wroctawskie.
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Tabela 7 - Macierz pochodzenia-przeznaczenia, Wroctaw i gmina Siechnice, noc, weekendy,
szczegoty

Origins\Destinations

Brochow

Gaj

Huby

Jagodno
Krzyki-Partynice
Ksieze

Ottaszyn

Plac Grunwaldzki
Powstaricow Slaskich
Przedmiescie Otawskie
Przedmiescie Swidnickie
Stare Miasto

Szczepin

Tarnogaj

Wojszyce

Zrédto: TomTom
Ponizszy rysunek przedstawia mape weekendowych dojazdéw z Wroctawia ze

skalowanym wyswietleniem gmin docelowych w przedziale czasowym od 23:00 do

00:00.
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Rysunek 27 - Mapa wyjazddw z Wroctawia w weekendy, godz. 23:00-24:00 (POV)
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rédto: TomTom

Srednio w godzinach od 23:00 do 24:00 realizowanych jest okoto 71 przejazdéw z

Wroctawia do gminy Siechnice. Wiekszos¢ przejazdéw odbywa sie ze Starego Miasta,

Przedmiescia Otawskiego, Jagodna, Hub i Ksiezego. Najpopularniejsze miejsca

docelowe to Siechnice, Radwanice, Radomierzyce, Zerniki Wroctawskie i Iwiny.

Sredni czas przejazdu wynosi 13,7 minuty. Dtugo$¢ przejazdu waha sie znacznie miedzy

1a15km.

Ponizszy rysunek przedstawia mape weekendowych dojazdéw z Wroctawia ze

skalowanym wyswietleniem gmin docelowych w przedziale czasowym od 00:00 do

06:00.
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Rysunek 28 - Mapa weekendowych podrdzy wyjazdowych z Wroctawia, godz. 00:00-06:00
(POV)
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Srednio w godzinach od 00:00 do 06:00 z Wroctawia do gminy Siechnice odbywa sie
okoto 444 podrézy. Po przeliczeniu daje to okoto 74 podrézy na godzine z Wroctawia
do gminy Siechnice. Wiekszo$¢ podrozy odbywa sie ze Starego Miasta (30%),
Przedmiescia Otawskiego, Jagodna, Ksiezego i Przedmiescia Swidnickiego.
Najczestsze miejsca docelowe to Siechnice (38%), Radwanice, Zerniki Wroctawskie,
Radomierzyce i Iwiny. Sredni czas trwania przejazdu wynosi 15,2 minuty. Dhugos¢

przejazdu jest rozna, ale wiekszos¢ przejazdéw wynosi od 7 do 14 km.

Podsumowujac, dane wskazujg na tendencje miedzy Starym Miastem, PrzedmieSciem

Otawskim, Jagodnem a Siechnicami, Radwanicami, Radomierzycami, Zernikami

Wroctawskimi i lwiny jako najsilniejsze przeptywy podrozy w weekendowe noce. Liczba
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podrézy z Wroctawia do gminy Siechnice w wybranym 7-godzinnym okresie nocnym

N\

wynosi srednio 515 podrézy w weekendowy dzien (noc). Po przeliczeniu daje to okoto
74 podrézy na godzine. Najwieksza liczba podrézy odbywa sie miedzy godzing 00:00 a

01:00. Ponizszy wykres przedstawia rozktad podrézy w czasie.

Wykres 25 - Godzina rozpoczecia podrézy weekendowej z Wroctawia, 23:00-6:00 (POV)

Start Hour
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Number of Trips [per weekend day]

Start Hour [time]

Zrédto: CITYA, TomTom

Proba zbioréw danych nie jest wystarczajgco duza, aby wyciggnac istotne wnioski lub
sformutowad konkretne propozycje dotyczgce potencjalnego ruchu nocnego. Kolejnym
krokiem bytoby zidentyfikowanie dodatkowych zrédet danych i potgczenie ich, jesli to
mozliwe, a nastepnie przeprowadzenie badania skupionego na istotnych osrodkach

zainteresowania w analizowanych lokalizacjach.
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Analiza transportu publicznego

Transport publiczny odgrywa kluczowg role w zapewnieniu dostepnosci obszaréw
miejskich dla mieszkancéw w kazdym wieku i z réznych grup spotecznych. Dostepnos¢
transportu publicznego wptywa na jakos¢ zycia i mozliwosci dojazdu do pracy, szkoty i
ustug, dlatego jest waznym wskaznikiem funkcjonalnosci systemu transportowego

miasta. Niniejsza analiza koncentruje sie na publicznym transporcie autobusowym.

Jakos¢ transportu publicznego zalezy przede wszystkim od dwdch czynnikdw, czyli cech
systemu transportowego. Pierwszym czynnikiem jest czestotliwosé potaczenr w danym
regionie, czyli jak czesto kursujg autobusy/pociagi. Drugim czynnikiem jest odlegtos$é
piesza do najblizszego przystanku transportu publicznego. Oceniajgc jakos¢
dostepnosci transportu w regionie, nalezy wzig¢ pod uwage oba te czynniki, poniewaz
jeden bez drugiego nie dostarcza informacji potrzebnych do oceny jakosci poziomu

ustug transportowych.

Analiza transportu publicznego obejmuje nastepujgce wyniki:
e sie¢ transportu publicznego (sie¢ drég i linii kolejowych, przystanki
autobusowe/kolejowe/tramwajowe)
e 0golny opis i kategoryzacja linii autobusowych dziatajgcych w analizowanym
regionie
e czestotliwos¢ potgczen transportu publicznego
e odlegtosc pieszg do przystankow [m]

e analiza linii 80/800i 81/810

Uzyskane informacje sg nastepnie brane pod uwage przy projektowaniu odpowiedniego

regionu do wprowadzenia transportu na zgdanie.
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Siec transportowa

Ponizsze rysunki przedstawiajg sie¢ drég i linii kolejowych w analizowanym regionie. Sie¢
drég obejmuje autostrady, drogi krajowe i wojewddzkie, drogi lokalne oraz drogi

osiedlowe.

Rysunek 29 - Sie¢ drogowa

Blizanowice

tukaszowice

] Gmina Siechnice

Sie¢ drogowa
—— autostrada — droga drugorzedna

0 1 2 3 4 5km — droga gtéwna —— droga trzeciorzedna
I T i
droga osiedlowa

Zrédto: CITYA, OSM

Przedstawiono sie¢ kolejowg wraz z dostepnymi stacjami kolejowymi. Lokalizacja stacji
ma kluczowe znaczenie dla okreslenia odlegtosci pieszych i ogdlnej dostepnosci

czasowej w regionie.

W analizowanym regionie znajduje sie 6 stacji kolejowych.

e Stacja kolejowa Siechnice
o Swieta Katarzyna

e Smardzow Wroctawski

e lwiny

e Zakrzow Kotowice
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e Zebice Wroctawskie

Pociagi kursuja po 3 trasach kolejowych.

- Wroctaw Brochéw - Siechnice - Jelcz-Laskowice
- Swieta Katarzyna - Wroctaw Kuzniki
- Wroctaw - Ktodzko / Miedzylesie przez Smardzéw

Rysunek 30 - Sie¢ kolejowa

Blizanowice

Radwanice

o
=5

I T . ] Gmina Siechnice @ Stacja kolejowa

+H—+++ Tor kolejowy

Zrédto: CITYA, OSM

Aktualna lokalizacja przystankéw autobusowych (fioletowe punkty) i stacji kolejowych
(czarne punkty) w analizowanym regionie zostata przedstawiona na ponizszym rysunku.
Pierwszy rysunek obejmuje catg gmine Siechnice. Sie¢ przystankéw autobusowych w
miescie Siechnice jest gesta, ale konieczne jest uzupetnienie danych o liczbe potgczen
obstugujacych kazdy przystanek. Drugi rysunek skupia sie na najblizszych przystankach

autobusowych i tramwajowych we Wroctawiu.
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Rysunek 31 - Przystanki transportu publicznego
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Zrédto: CITYA, OSM

Rysunek 32 - Przystanki transportu publicznego, gmina + Wroctaw
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Zrédto: CITYA, OSM
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System transportu publicznego

W tej sekcji skupiono sie na liniach transportu publicznego obstugujacych gmine
Siechnice (Siechnice Komunikacja Publiczna - SKP). Linie autobusowe mozna podzieli¢
na kilka kategorii w zaleznosci od ich przeznaczenia. Najwazniejsze linie to linia 80 i linia
81. Te dwie linie stanowig podstawe sieci SKP. Dodatkowo za wazng mozna uznac
rowniez linie 87, ktéra zapewnia potgczenie z Wroctawiem. Kolejna grupa linii
autobusowych to otwarte linie szkolne, ktére s3 dostosowane do lekcji szkolnych i
zapewniajg transport dzieciom rano i po potudniu. Linie te sg dostepne dla wszystkich
mieszkancéw. W sumie istnieje 11 otwartych linii autobusowych. Linie 50, 51 i 52
kursujg raz rano. Linie 53 i 54 kursujg raz po potudniu. Linia 56 kursuje raz rano i dwa
razy po potudniu. Linia 57 kursuje cztery razy rano, a linia 58 cztery razy po potudniu.
Linia 59 jest najdtuzszg linig i kursuje raz rano. Linia 60 kursuje raz po potudniu i
obstuguje jedng z najdiuzszych tras. Linia 61 kursuje cztery razy rano i pie¢ razy po
potudniu. Oprocz tych gtéwnych linii autobusowych istnieje kilka linii uzupetniajacych.
Linie te sg zazwyczaj nieco krotsze i obstugujg okreslony obszar. Linie uzupetniajgce to

linie 83, 84, 85, 86 i 89. Linie 86 i 89 kursujg rowniez do Wroctawia.

Niektore linie autobusowe zmieniajg swéj numer na trasie. Zmiana ta ma miejsce tylko
wtedy, gdy autobus przekracza ,granice” miedzy gming Siechnice a Wroctawiem lub
odwrotnie. Na przyktad, gdy linia autobusowa 81 wjezdza na teren Wroctawia, zmienia
sie na linie autobusowg 810. Zmiana numeru jest konieczna ze wzgledu na doptaty na

liniach w obszarach pozamiejskich.

Podrézni moga wybierac sposrdd kilku opcji przy zakupie biletu. Bilet miejski wazny
przez 90 minut kosztuje 3,40 PLN (ulgowy 1,70 PLN) i jest wazny na terenie gminy. Jesli
pasazerowie chcg podrézowac do Wroctawia, koszt jest nieco wyzszy, bilet normalny
kosztuje 4,30 PLN, a ulgowy 2,15 PLN. Bilety te mozna kupi¢ u kierowcy autobusu SKP.
Mozliwe jest réwniez zakupienie biletu okresowego waznego przez 7 lub 30 dni. Bilet
7-dniowy kosztuje 20 zt i 36 zt (z miastem Wroctaw) lub 10 zt i 18 zt w przypadku biletu
ulgowego. Bilet 30-dniowy kosztuje 50 zt i 110 zt (Wroctaw) lub 25 zti 55 zt w przypadku
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biletu ulgowego. Dzieci do lat 7, studenci do lat 21, seniorzy powyzej 65 lat oraz
cztonkowie rodzin posiadajacy specjalng Karte Rodzinng majg prawo do bezptatnego

korzystania z transportu publicznego (zrédto: SKP).

Ponizsza mapa przedstawia trasy gtownych linii kursujacych do Wroctawia.
Uwzgledniono piec linii: 80 (800), 81 (810), 86 (860), 87 (870) i 89 (890). Aby uzyskac petny
kontekst, dodano dane dotyczgce gestosci zaludnienia w gminie, aby pokaza¢, czy linie

szkieletowe obstugujg obszary o najwiekszej gestosci zaludnienia.

Rysunek 33 - Sie¢ gtéwnych linii na mapie
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Zrédto: CITYA

Ponizsze tabele zawierajg zestawienie godzin pracy linii autobusowych oraz liczby
potgczen na trasie. Liczba potgczen dotyczy jednego dnia roboczego. Pierwsza tabela
dotyczy linii szkieletowych (80, 81 i 87). Linia 80 oferuje 3 dodatkowe potgczenia w pigtek
po poétnocy. Linia 81 oferuje 2 dodatkowe potgczenia w kazdym kierunku po potnocy.

Potgczenia te nie zostaty uwzglednione w ponizszej tabeli.
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Linia 80/800 konczy bieg na ulicy Bardzkiej we Wroctawiu. Linia 81/810 konczy bieg na

przystanku Galeria Dominikanska.

Tabela 8 - Godziny pracy - linie szkieletowe

Pierwsze
Numer linii Liczba potgczenie

autobusowej potgczen (ostatnie
potaczenie)

4:34 (Sw.K.)
13 + 14% (gzzs-?S(Sslieecchhnnliccee)) Siechnice (+Sw.Kat.) lwiny — Wroctaw
(23:20 Sw.K))
80
6:18 (Siechnice)
11 +14% 2 15';2105(iivc\lf.1}:1'i)ce) Wroctaw — lwiny | Siechnice (+Sw.Kat.)
(22:49 Sw.K.)
4:00 ) . Radwanice —
>0 (00:02) Siechnice Wroctaw
81
4:35 Wroctaw — . .
49 (00:30) Radwanice Siechnice
7 5:05 Zacharzyce Radwanice —
(15:35) Wroctaw
87
(16:15) Radwanice

Zrédto: SKP, CITYA

*Trzynascie potaczen prowadzi z Siechnic przez Swietg Katarzyne do Iwin i Wroctawia. Czternascie kolejnych
potaczer rozpoczyna sie w Swietej Katarzynie i prowadzi ta sama trasa do Wroctawia. Podobna trasa

obowigzuje w przeciwnym kierunku.
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Kolejna tabela dotyczy linii szkolnych (50, 51, 52, 53, 54, 56, 57, 58, 59, 60 i 61). Liczba

potgczen dotyczy jednego dnia roboczego.

Tabela 9 - Godziny pracy - otwarte linie szkolne

Pierwsze
Numer linii Liczba potgczenie

autobusowej potgczen (ostatnie
potaczenie)

50 1 6:50 Kotowice Siechnice

51 1 7:45 Siechnice Siechnice

52 1 6:23 Blizanowice Groblice

53 1 13:48 Siechnice Groblice

54 1 15:05 Radwanice Groblice

56 3 712 Swieta Katarzyna Suliméw
(15:20)

57 4 6:30 Smardzéow Zerniki Wroctawskie
(9:30)

58 4 13:45 Zerniki Wroctawskie | Zerniki Wroctawskie
(17:15)

59 1 6:33 Zebice Siechnice

60 1 13:45 Siechnice Siechnice

61 9 6:40 lwiny Zerniki Wroctawskie
(17:15)

Zrédto: SKP, CITYA
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W ponizszej tabeli podsumowano godziny pracy linii uzupetniajgcych (83, 84, 85, 86 i 89).

Liczba potgczen dotyczy jednego dnia roboczego.

Tabela 10 - Godziny pracy - linie dodatkowe

Pierwsze
Numer linii Liczba potgczenie

autobusowej potgczen (ostatnie
potaczenie)

5:00 ; Swieta Katarzyna
13 (21:38) Kotowice
83
5:30 Swieta Katarzyna :
13 (22:30) Kotowice
4:.54 . . . .
84 10 (17:30) Siechnice Siechnice
85 9-15% 4:15 Siechnice Swieta Katarzyna
(19:15)
5:07 : Wroclaw
7 (15:30) Iwiny
86
8 (16:12) Wroclaw
3+ Ok 5:35 Siechnice Trestno — Wroctaw
(17:15)
89
10 + 6:40 Wroctaw — Trestno Siechnice
2F%* (18:20)

Zrodto: SKP, CITYA
*Niektdre potaczenia nie obstugujg catej trasy.
** Pierwsze trzy potgczenia rozpoczynaja sie w Kotowicach, pozostate w Siechnicach.

*** Polgczenia konczg sie w Siechnicach, ostatnie dwa koriczg sie w Kotowicach.

Jak wspomniano na poczatku tej sekcji, czestotliwosé potaczen i odlegtosé do
najblizszego przystanku komunikacji publicznej to dwa wazne czynniki przy ocenie
jakosci systemu transportu publicznego. Ponizsze dane dotyczg czestotliwosci

kursowania autobuséw SKP oraz odlegtosci do przystankéw autobusowych.
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Czestotliwos¢ potgczen ma zasadnicze znaczenie dla potencjalnych pasazeréow przy

podejmowaniu decyzji o skorzystaniu z transportu publicznego jako alternatywy dla
indywidualnego transportu samochodowego. Jesli pasazerowie majg wystarczajaca
liczbe potgczen w rozsgdnym (preferowanym) przedziale czasowym w ciggu dnia,
bardziej naturalne jest dla nich korzystanie z transportu publicznego. Jesli odstepy
miedzy potgczeniami sg bardzo dtugie (np. poza centrami miast, jedno potgczenie co 2-3
godziny lub tylko kilka potgczen dziennie), transport publiczny traci na atrakcyjnosci z
punktu widzenia regularnych pasazerdw, ktérzy wybierajg wdéwczas alternatywng forme

transportu, najczesciej prywatny transport samochodowy.

Wstepne mapowanie obszaru opiera sie na ocenie przestrzennej czestotliwosci
kursowania na poszczegoélnych przystankach transportu publicznego. Przedstawione
ponizej mapy wizualizujg intensywnos$¢ potgczen w dni robocze na przystankach
autobusowych objetych systemem SKP. Zrédtem danych byta kombinacja

dostarczonego rozktadu jazdy i trasy na Jakdojade.

Intensywnos¢ ustug jest wyrazona na mapie za pomocg skali kolorow - od
jasnordzowego do niebieskiego, co oznacza przystanki z najrzadszg liczbg potgczen, do
pomaranczowego i czerwonego, CO oznacza przystanki o najwiekszej intensywnosci
ustug. Poziom odniesienia zostat wybrany na podstawie liczby potgczenh w gminach o
podobnej wielkosci. W tym kontekscie przystanki z 1-10 potgczeniami dziennie mozna
uznac za obszar o nizszym poziomie ustug transportowych. Nalezy jednak podkresli¢, ze
taka czestotliwos¢ niekoniecznie oznacza niewystarczajgcg jakos¢ transportu
publicznego - zwiaszcza na peryferiach miast okoto 10 potgczen dziennie moze byc
wystarczajgce z punktu widzenia popytu. Jednak wiasnie w tych strefach skuteczne
moze by¢ uzupetnienie istniejgcego systemu transportu publicznego o elastyczne formy
transportu. Mape uzupetniono dodatkowo o rozmieszczenie przestrzenne ludnosci, co
pozwala na ocene dopasowania podazy transportu publicznego do potencjalnego
popytu na transport. Mapa pokazuje, ze gesto zaludnione czesci Siechnic i Radwanic -
obszary centralne i gtdbwne kierunki promieniowe - s3 ogdlnie bardzo dobrze

obstugiwane przez transport publiczny (patrz pomaranczowe i czerwone kropki ponizej).
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Niektére czeéci Swietej Katarzyny mogg nie mie¢ wystarczajacej liczby potgczen w

stosunku do gestosci zaludnienia.

Na peryferiach gmin, gdzie zabudowa jest mniej gesta, mozna wskazac kilka lokalizacji o
niskiej czestotliwosci transportu, ktére mogtyby by¢ odpowiednimi kandydatami do
wprowadzenia alternatywnych ustug transportowych zapewniajgcych lepsza
dostepnos¢. Lokalizacje te sg zazwyczaj mniej zaludnione i czesto brakuje w nich
infrastruktury niezbednej do wprowadzenia linii transportu publicznego obstugiwanej
przez konwencjonalny autobus. W takich przypadkach transport na zgdanie jest
odpowiednig alternatywg dla konwencjonalnego transportu publicznego, zapewniajgc

podstawowe, komfortowe ustugi na obszarach o mniejszej gestosci zaludnienia.

Ponizsze ilustracje przedstawiajg czestotliwo$¢ potgczen na przystankach transportu
publicznego, zgodnie z powyzszym opisem.

e jasnorozowy - 0-5 potgczen

o fioletowy - 6-10 potaczen

e ciemnoniebieski - 11-20 potgczen

e jasnoniebieski - 21-40 potgczen

e zielony - 41-60 potgczen

e 70Mty - 61-80 potaczen

e pomaranczowy - 81-100 potgczen

e czerwony - ponad 100 potaczen
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Radomierzyce

Biestrzykéﬁ

Zerniki Wroctawskie

: [ 34
tukaszoyice @ Groblice
& °
°
Bogustawice 4

in touch with the city.

Rysunek 34 - Czestotliwosc¢ potgczen transportu publicznego

[ ]

Kotowice
o ®

(X )

Swieta Katarzyna
()

Grodziszéw
-
@ °

Liczba potaczen SKP (dzien roboczy)

[ Gmina Siechnice

® 1(1-5potgczen) ® 5 (41-60 potaczen)

Ludnosé @® 2(6-10 potaczen) © 6 (61-80 potgczen)

g @® 3(11-20 potaczen) ® 7(81-100 potgczen)
® 4(21-40 potagczen) ® 8 (100+ potgczen)

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice
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Kolejna mapa przedstawia czestotliwos¢ potgczen linii szkieletowych (80, 81 i 87).

Uwzgledniono tylko przystanki autobusowe na tych liniach. Liczba podana obok kazdego

punktu oznacza rzeczywistg liczbe potgczen w dzien roboczy.

Rysunek 35 - Czestotliwosc¢ potgczen transportu publicznego, linie szkieletowe

Trestno

\V/

Blizanowice

Radomierzyce

Biestrzykow®
Kotowice
Zerniki Wroctawskie

Smardzéw

Swieta Katarzyna
.

tukaszowice s
o *. Groblice

Zebicen

Ozorzyce Bogustawice

Liczba potaczen SKP (dzier roboczy)
tylko linie szkieletowe (80,81,87)

1 Gmina Siechnice ® 1(1-5potaczen) ® 5 (41-60 potaczen)

Ludnosé ® 2(6-10 potgczen) D 6(61-80 potaczen)
0 1 2 3 4 Skm ‘ _ @ 3(11-20 potaczer) ® 7(81-100 potaczeri)
T N — ® 4 (21-40 potaczen) ® 8 (100+ potgczen)

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice
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Kolejna mapa przedstawia czestotliwos¢ potgczen otwartych linii szkolnych (50, 51, 52,
53, 54, 56, 57, 58, 59, 60 i 61). Uwzgledniono tylko przystanki autobusowe na tych
liniach. Liczba obok kazdego punktu oznacza rzeczywistg liczbe potgczen w dzien

roboczy.

Rysunek 36 - Czestotliwosc¢ potfgczen transportu publicznego, otwarte linie szkolne

Kotowice

14
(]
.17 Groblice

7N12
L)
7

[ Gmina Siechnice Liczba potaczen SKP (dzier roboczy)
L tylko otwarte linie szkolne (50-54,56-61)
Ludnos¢ - . <
® 1(1-5potaczen) ® 5(41-60 potaczen)
_ ® 2 (6-10 potgczen) © 6 (61-80 potaczen)
0 1 2 3 4 5km ) . .
e Przystanki autobusowe ® 3 (11-20 potaczen) ©® 7(81-100 potaczen)
(Zadnych otwartych linii szkolnych) ® 4 (21-40 potaczen) ® 8 (100+ potgczen)

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice
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Kolejna mapa przedstawia czestotliwos¢ potgczen linii uzupetniajgcych (83, 84, 85, 86 i
89). Uwzgledniono tylko przystanki autobusowe na tych liniach. Liczba obok kazdego

punktu oznacza rzeczywistg liczbe potgczen w dzien roboczy.

Rysunek 37 - Czestotliwosc¢ potgczen transportu publicznego, linie uzupetniajgce

60 32 69

7 o
® ® (@ Siechnice

® N S\ Jaie
B‘\estrzyk\o’w > 3 :5 ¢
10 N6 @

Zerniki Wroctawskie 10 @ 258
® () 708
° @

tukaszowice

Kotowice
31
[

18 31

11
[ ]

[ Gmina Siechnice Liczba potaczen SKP (dzier roboczy)
» Tylko linie uzupetniajgce (83-86,89)
Ludnos¢ . . .
® 1(1-5potaczen) ® 5 (41-60 potaczen)
_ ® 2 (6-10 potgczen) 0 6 (61-80 potaczen)
0 1 2 3 4 Skm e Przystanki autobusowe ® 3(11-20 potaczen) ® 7(81-100 potaczen)
(bez linii uzupetniajgcych) ® 4 (21-40 potaczen) ® 8 (100+ potgczen)

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

Oprocz czestotliwosci potgczen, wspomniana odlegtos¢ pieszg do najblizszego
przystanku réwniez odgrywa kluczowg role w ocenie dostepnosci transportu
publicznego. Dostepnos¢ przystanku w odlegtosci spacerowej ma znaczacy wptyw na
prawdopodobienstwo korzystania z transportu publicznego - im krétsza odlegtos¢, tym
wieksza sktonnos¢ mieszkancdéw do korzystania z przystanku, a tym samym z transportu
publicznego. Zgodnie z zaleceniami ekspertéw i normami europejskimi za rozsadng
odlegtos¢ do pokonania pieszo uznaje sie odlegtos¢ do 400 metréw, co odpowiada
pieciominutowemu spacerowi przy S$redniej predkosci okoto 4-5 km/h. Odlegtosci
przekraczajgce ten limit sg czesto postrzegane jako czynnik ograniczajacy i moga

prowadzi¢ do spadku atrakcyjnosci transportu publicznego.
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W celu analizy tej dostepnosci przestrzennej wykorzystano doktadne lokalizacje
przystankéw transportu publicznego w analizowanym regionie oraz sie¢ infrastruktury
pieszej uzyskang z OSM. Na podstawie tych danych zidentyfikowano obszar dostepny
pieszo z przystankéw w promieniu 500 metrow. Obliczenia przeprowadzono przy uzyciu
algorytmu Dijkstry - standardowej metody z teorii graféw, stuzacej do znajdowania
najkrotszych Sciezek w strukturze sieciowej. Algorytm ten dziata na zasadzie
stopniowego rozszerzania kolejki osiggalnych weztéw (w tym przypadku tras pieszych)
od punktu poczatkowego, wybierajac na kazdym etapie Sciezke o najnizszej tgcznej

odlegtosci.

Obliczenia oparto na standardowej predkosci chodzenia wynoszacej 4 km/h, co
odpowiada normalnemu tempu chodzenia osoby dorostej. Dzieki wykorzystaniu sieci
pieszej OSM mozliwe byto uwzglednienie rzeczywistej przejezdnosci obszaru - tj. tylko
tych tras, ktére sg fizycznie dostepne dla pieszych (chodniki, Sciezki, drogi dostepne
zgodnie z prawem itp.). Podejscie to eliminuje btedy systematyczne, ktére mogtyby
powstaC przy wykorzystaniu odlegtosci lotniczej lub przy nieuwzglednieniu barier

fizycznych, takich jak niedostepne tereny prywatne, cieki wodne lub linie kolejowe.

Wynikiem analizy jest przestrzenne wyznaczenie obszaréw o dobrej, ograniczonej lub
niewystarczajgcej dostepnosci transportu publicznego dla pieszych. Wyniki te stanowig
wazng podstawe do identyfikacji obszaréw, w ktérych wskazane bytoby poprawienie
dostepnosci transportu publicznego poprzez wprowadzenie alternatywnych form

mobilnosci.

Ponizsze mapy przedstawiajg izochrony oznaczone kolorami dla dojscia pieszo do
przystanku transportu publicznego. Obszary bez oznaczen kolorystycznych to
lokalizacje, w ktorych mieszkancy muszg przejs¢ ponad 400 metréw do najblizszego

przystanku transportu publicznego.

Wedtug danych dotyczgcych liczby ludnosci przekazanych przez gmine, catkowita liczba

mieszkancow wynosi 29 569. Po przeanalizowaniu wszystkich przystankow
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autobusowych obstugiwanych przez linie SKP stwierdzono, ze 68% mieszkancow catej
gminy mieszka w obszarze, w ktérym przystanek autobusowy znajduje sie w odlegtosci
do 400 metréw. Natomiast 31% wszystkich mieszkancéw mieszka w obszarze, w

ktorym przystanek autobusowy znajduje sie w odlegtosci do 200 metrow.

Rysunek 38 - Odlegtosc¢ piesza do przystanku komunikacji miejskiej

Odlegtos¢ piesza do przystanku transportu publicznego

N 100 m
200m
300m
400 m
® Populacja poza 400 m

(C) OpensStreetMap contributors (C) CARTO

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

i Catkowita liczba mieszkancow: 29 569

i Mieszkancy w odlegtosci do 200 m: 9 181 (31%)
 Mieszkancy w odlegtosci wiekszej niz 400 m: 9 561 (32%)

Odlegtos¢ pieszg obliczono réwniez na poziomie kategorii linii autobusowych
(podstawowe / otwarte szkoty / uzupetniajgce). Na podstawie czestotliwosci potgczen
dostosowano zestaw danych dotyczgcych przystankéw autobusowych. W przypadku
odlegtosci pieszej do linii podstawowych (80, 81 i 87) uwzgledniono tylko przystanki

autobusowe znajdujgce sie na tych trasach. To samo dotyczy linii otwartych i
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uzupetniajgcych. W przypadku linii otwartych wykluczono przystanki autobusowe z
mniej niz 3 potaczeniami dziennie. W przypadku linii uzupetniajgcych wykluczono

przystanki autobusowe z mniej niz 5 potgczeniami dziennie.

Kolejna mapa przedstawia odlegtos¢ pieszg do przystankéw autobusowych linii

podstawowych (80, 81 i 87).

Rysunek 39 - Odlegtosc piesza do przystanku transportu publicznego, linie szkieletowe

Odlegtos¢ piesza do przystanku transportu publicznego, linie szkieletowe

N 100 m
200 m

300 m
400 m
® Populacja poza 400 m

(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

i Catkowita liczba mieszkancéw: 29 569
f Mieszkancy w promieniu 200 m: 2 954 (10%)
f Mieszkancy w odlegtosci wiekszej niz 400 m: 16 674 (56%)
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Kolejna mapa pokazuje odlegtos¢ pieszg do przystankdéw autobusowych otwartych linii

szkolnych (50, 51, 52, 53, 54, 56, 57, 58, 59, 60 i 61).

Rysunek 40 - Odlegtosc¢ piesza do przystanku transportu publicznego, Open School Lines

Odlegtos¢ piesza do przystanku transportu publicznego - linie szkolne

N 100 m
200m

300 m
w400 m
® Populacja poza 400 m

(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

f Catkowita liczba mieszkancéw: 29 569
i Mieszkancy w odlegtosci do 200 m: 9 181 (31%)
i Mieszkancy w odlegtosci powyzej 400 m: 15 718 (53%)
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Kolejna mapa przedstawia odlegtos¢ pieszg do przystankéow autobusowych linii

uzupetniajacych (83, 84, 85, 86 i 89).

Rysunek 41 - Odlegtosc¢ piesza do przystanku komunikacji miejskiej, linie uzupetniajgce

Odlegtos¢ piesza do przystanku transportu publicznego - linie uzupetniajgce

N 100 m
200m

300 m
w400 m
® Populacja poza 400 m

(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

i Catkowita liczba mieszkancow: 29 569
i Mieszkancy w odlegtosci do 200 m: 6 421 (22%)
i Mieszkancy w odlegtosci powyzej 400 m: 9 516 (32%)
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Analiza obtozenia pojazdow

Ponizsza sekcja skupia sie na analizie obtozenia pojazdéw na gtéwnych liniach
autobusowych - 80/800 i 81/810. Gmina Siechnice udostepnita nam kilka zestawow
danych z 2024 r. (luty-grudzien) i 2025 r. (styczen-czerwiec). Na potrzeby tej analizy
wybrano jeden miesigc, aby przedstawic¢ srednie obtozenie autobuséw. Wykluczylismy
miesigce, w ktorych wystepowaty Swieta panstwowe i narodowe, a takze miesigce
szczegolne z punktu widzenia transportu (luty, wrzesien i miesigce letnie). Aby zapewni¢
maksymalng trafnos¢ i uzyskac¢ jak najbardziej aktualne dane, do analizy wybrano
marzec 2025 r. Dane z marca 2025 r. zostang wykorzystane do przedstawienia gtdwnych
wynikow w niniejszej sekcji. W marcu 2025 r. byto 21 dni roboczych i 10 dni

weekendowych.

Najpierw przeanalizowano dostarczone zbiory danych i wykonano niezbedne czynnosci
zwigzane z przygotowaniem danych. Nastepnie przeprowadzono czyszczenie danych w
celu wyeliminowania ewentualnych niespojnosci. Zbiory danych wejsciowych dla
wynikbw map obejmujg liste przystankéw autobusowych wraz z catkowitg liczba
pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajgcych w ciggu jednego miesigca. Dane podzielono na
dni robocze i weekendy. Dane miesieczne zostaty przeliczone na $rednie dzienne.
Przedstawione mapy pokazujg srednig liczbe pasazerdw, ktorzy wsiadali lub wysiadali
na danym przystanku autobusowym na analizowanych liniach (80/800i 81/810) w ciggu

jednego dnia.

Pierwsze dwie mapy skupiajg sie na linii 80/800 w dni robocze (od poniedziatku do
pigtku). Na gtéwnej trasie ze Swietej Katarzyny do Wroctawia jest 27 potgczen dziennie, z
czego trzynascie zaczyna sie juz w Siechnicach. W przeciwnym kierunku jest 25 potgczen,
a 11 z nich jedzie dalej ze Swietej Katarzyny do Siechnic. Czestotliwo$¢ potgczen na
gtéwnej trasie wynosi 30 minut. Najczesciej wykorzystywane przystanki autobusowe pod
wzgledem liczby pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajacych to Bardzka, Sw.

Katarzyna-Zernicka, Zerniki Wroctawskie, Siechnice - Osiedle i Morwowa.
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Przystanki autobusowe o najwiekszym natezeniu ruchu to Zerniki Wroctawskie-Orla,

Konduktorska i Malinowskiego.

Rysunek 42 - Linia 80/800 - Wsiadajgce osoby, dni robocze

ot
Gajowice

Powstaricow Slaskich Huby
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o e - Gté 7 r
Smardzow - Reja ,~.f5w‘¢“" Katarzyna - Gléwna (1h) NZ)S\ECHN\CE-OSIEDLE

Lj
Zerniki Wr. - Kolejowa NZ 2e80 (800)
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£k Siechnice - ictwo NZ
Swista Katarzyna Sieghnice - Ogrodnictwo
Siechnice - Staszica NZ

Groblice
tukaszowice Zé)}e

Srednia liczba pasazeréw wsiadajacych na danym przystanku Liczba pasazeréw - Wsiadajgce osoby
autobusowym linii 80 (800) w dni robocze (od poniedziatku do pigtku). o 0-10
Dane przedstawiaja $rednig liczbe pasazeréw wsiadajacych dziennie. 10-20
0 1 2 3km [ Gmina Siechnice ® 20-50
[ s | . ® 50-100
3 wroclaw —— Linia 80 (800) ® 100-129

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice
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Rysunek 43 - Linia 80/800 - Wysiadajqgcy, dni robocze
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Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

Ponizsza analiza skupia sie na potgczeniach w kierunku Wroctawia, do ulicy Bardzkiej.
Zestaw danych z marca zostat przefiltrowany i wykorzystany do przedstawienia kilku
informacji na temat wykorzystania przystankéw autobusowych. Wiekszos¢ pasazerow
podrozowata w czwartki. Rozktad pasazeréw podroézujgcych potaczeniami porannymi
(wszystkie potgczenia przed potudniem) i popotudniowymi jest rwnomierny. Wiekszosc¢
pasazerow wysiada na przystanku Bardzka. Najbardziej zattoczonym potgczeniem pod
wzgledem liczby pasazerdw byto potaczenie odjezdzajgce z Siechnic - Osiedle o godz.

16:18 w czwartek.

Wiekszos¢ pasazerdw wsiada na nastepujgcych przystankach:
e Siechnice - Sw. Katarzyna / Ziemska NZ

Zerniki Wr. - Kolejowa NZ

[ ]
e Siechnice nz.
e Siechnice - Osiedle
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Tabela 11 - Linia 80/800 - Wsiadanie

Zaplanowany czas Przystanek autobusowy Wsiadajace

osoby
04.03. (Tue) 1:40:00 PM Siechnice nz. 24
12.03. (Wed) 8:15:00 AM Zerniki Wr. - Kolejowa NZ 24
13.03. (Thu) 8:55:00 AM Zerniki Wr. - Kolejowa NZ 31
20.03. (Thu) 4:24:00 PM Siechnice - Sw. Katarzyna / Ziemska NZ 56
27.03. (Thu) 12:55:00 PM Zerniki Wr. - Kolejowa NZ 27
27.03. (Thu) 5:18:00 PM SIECHNICE - OSIEDLE 22
27.03. (Thu) 11:55:00 AM Zerniki Wr. - Kolejowa NZ 23
29.03. (Sat) 9:10:00 AM SIECHNICE - OSIEDLE 18

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

Kolejne dwie mapy dotyczg tej samej linii w weekendy. Przystanki autobusowe o

najwiekszej liczbie pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych sg takie same jak w dni

robocze. W kazdym kierunku dostepnych jest 23 potaczen, z czego 8 z/do Siechnic.

Czestotliwos¢ potgczen na gtéwnej trasie wynosi srednio okoto 60 minut. Pierwsze

potgczenie z Wroctawia odjezdza o godz. 4:58 w soboty o godz. 6:56 w niedziele.

Ostatnie potaczenie odjezdza z Wroctawia o godz. 2:13 w piatki i soboty (po po6tnocy)

oraz o godz. 21:13 w niedziele. Pierwsze potgczenie w soboty ze Swietej Katarzyny jest o

4:35, a z Siechnic o 7:10. W niedziele pierwsze potgczenie ze Swietej Katarzyny jest o

6:00. Ostatnie potaczenie w piagtki i soboty w nocy odjezdza z Siechnic o 1:42 (po

potnocy). W niedziele ostatnie potgczenie odjezdza o 22:15.
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Rysunek 44 - Linia 80/800 - Wsiadanie, weekend
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Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

Rysunek 45 - Linia 80/800 - Wysiadanie, weekend
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Zrodto: CITYA, Gmina Siechnice
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Po przeanalizowaniu danych dotyczacych obtozenia przeanalizowalismy linie

autobusowg pod katem dostepnosci do interesujgcych miejsc. Analiza skupiata sie na
dostepnosci do interesujgcych miejsc we Wroctawiu na obszarze, na ktorym kursuje linia
autobusowa 80/800. Linia ta obstuguje obszar Wroctawia, na ktérym znajduje sie wiele
sklepow, aptek i innych niezbednych ustug (wizualizacja na mapie ponizej). Analiza linii
autobusowej 80/800 pokazuje, ze nie ma zadnych istotnych probleméw w tej kwestii.
Ponadto w godzinach szczytu porannego i wieczornego pociagi kursujg ze Swietej
Katarzyny do Wroctawia okoto dwa razy na godzine. Z punktu widzenia transportu

pociagg stanowi niezawodng i funkcjonalng alternatywe dla transportu autobusowego.
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Rysunek 46 - Mapa dostepnosci - punkty POl we Wroctawiu

Mapa dostepnosci - 15 minut pieszo od przystankéw autobusowych

Punkty zainteresowania
Szkota
Placowki opieki zdrowotnej
Szpital
Sklepy spozywcze
Instytucja [
Kawiarnia
Restauracja
Obiekty sportowe
Przystanki autobusowe

(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO

Zrodto: OSM, CITYA

Wydaje sie jednak, ze gtébwnym problemem jest wptyw nowych rozwigzan
transportowych na przyzwyczajenia transportowe oraz sytuacje ekonomiczng lokalnych
mieszkancow. Osoby, ktore wczesniej byty przyzwyczajone do bezposrednich

przejazdéw do centrum miasta, muszg teraz skorzystac z alternatywnej trasy, ktéra jest
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znacznie drozsza i wymaga przesiadki - cena biletu jest okoto dwukrotnie wyzsza niz

dotychczas przy skorzystaniu z SKP i MPK Wroctaw lub potgczenia kolejowego. Czynnik
ten moze miec znaczacy wptyw, zwtaszcza na mieszkancdédw mniejszych miast i wsi, gdzie

wzrost kosztow dojazddw do pracy jest odczuwalny bardziej dotkliwie.

Dla studentow i pracownikéw dojezdzajacych codziennie do centrum miasta wyzsza
optata za przejazd stanowi powazny problem. Alternatywg dla linii 80/800 jest dojazd na
autobus z Siechnic lub skorzystanie z potgczenia kolejowego ze Swietej Katarzyny.
Chociaz podréz pociggiem zajmuje tylko okoto dziewieciu minut, w poréwnaniu z okoto
37 minutami autobusem, jest ona znacznie drozsza. Mozna zatem zatozy¢, ze wiekszosc¢

mieszkancow wybierze dtuzszg, ale tanszg opcje autobusowa.

Gtoéwnym problemem linii 80/800 nie jest dostepnosc¢ linii, ale ograniczona czestotliwos$c
potgczen, specyfika punktu przesiadkowego Bardzka (brak przesiadki “drzwi w drzwi") i
cena przejazdu do centrum Wroctawia, ktéra moze miec duzy wptyw na korzystanie z

ustug przez lokalnych mieszkancow.
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Ta sama analiza obtozenia zostata przeprowadzona i te same wyniki mapy zostaty
przedstawione dla linii autobusowej 81/810, ktéra jest drugg analizowang linig

szkieletowa.

Na gtéwnej trasie z Siechnic do Wroctawia jest 50 potgczen dziennie. W przeciwnym
kierunku jest 49 potaczen. Czestotliwos¢ potgczen na gtéwnej trasie wynosi okoto 20
minut. Najczesciej wykorzystywanymi przystankami autobusowymi pod wzgledem liczby
pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych s3 Galeria Dominikanska, Siechnice -
Osiedle i Bastion Sakwowy/Dworcowa. Przystanki autobusowe o najwyzszym
obtozeniu to Na Niskich takach, Brochowska, Sosnowiecka, Opolska i

Zagtebiowska.

Rysunek 47 - Linia 81/810 - Wsiadajgcy, dni robocze
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Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice
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Rysunek 48 - Linia 81/810 - Wysiadajqgcy, dni robocze
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Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

Ponizsza analiza skupia sie na wykorzystaniu przystankdéw autobusowych na trasie
miedzy Siechnicami a Galerig Dominikanskg. Zestaw danych z marca zostat
przefiltrowany i wykorzystany do przedstawienia kilku informacji na temat
wykorzystania przystankéw autobusowych. Wiekszos¢ pasazeréw podrézowata w
poniedziatki, wtorki i Srody. Wiecej oséb podrézuje po potudniu (potaczenia
popotudniowe). Wiekszos¢ pasazerow wysiada na przystanku Galeria Dominikanska.
Najbardziej zattoczonym potagczeniem pod wzgledem liczby pasazerdéw byto potgczenie

odjezdzajgce ze Siechnic - Kwiatkowskiego o godz. 13:47 w Srode.
Wiekszos¢ pasazerdw wsiada na nastepujgcych przystankach:

e Galeria Dominikariska (w kierunku Siechnice-Osiedle)

e Siechnice - Osiedle (w kierunku Galeria Dominikaniska)
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Tabela 12 - Linia 81/810 - Wsiadajgcy

Zaplanowany czas Przystanek autobusowy Wsiadajace
osoby
08.03. (Sat) 8:07:00 PM Galeria Dominikanska 41
24.03. (Mon) 12:20:00 PM Galeria Dominikanska 41
24.03. (Mon) 2:20:00 PM Galeria Dominikanska 59
25.03. (Tue) 1:50:00 PM Galeria Dominikanska 46
25.03. (Tue) 2:20:00 PM Galeria Dominikanska 43
25.03. (Tue) 1:30:00 PM Galeria Dominikanska 55
28.03. (Fri) 3:35:00 PM SIECHNICE - OSIEDLE 61

Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

Kolejne dwie mapy dotyczg tej samej linii w weekendy. Przystanki autobusowe o
najwiekszej liczbie pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych sg takie same jak w dni
robocze. W soboty w kazdym kierunku dostepnych jest 50 potgczen. Czestotliwosc
potgczen wynosi srednio od 20 do 30 minut. W niedziele w kazdym kierunku kursuje 33
potgczen, a czestotliwos¢ kursowania wynosi 30 minut. Pierwsze potgczenie z Wroctawia
odjezdza o godz. 4:35 w soboty o godz. 6:15 w niedziele. Ostatnie potgczenie odjezdza z
Wroctawia o godz. 00:30 w soboty o godz. 22:37 w niedziele. Pierwsze potgczenie do
Wroctawia jest o godz. 4:00 w soboty o godz. 5:35 w niedziele. Ostatnie potgczenie

odjezdza z Siechnic o godz. 00:02 w soboty o godz. 22:00 w niedziele.
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Rysunek 49 - Linia 81/810 - Wsiadanie,
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Zrédto: CITYA, Gmina Siechnice

Rysunek 50 - Linia 81/810 - Wysiadanie, weekend
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Zrodto: CITYA, Gmina Siechnice
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Jakos¢ transportu publicznego

Sie¢ transportu publicznego w gminie Siechnice zapewnia ogélnie dobry zasieg w

obszarach centralnych, ale wykazuje znaczne réznice w jakosci ustug miedzy gtdwnymi

korytarzami a peryferyjnymi wsiami.

Podsumowujgc jakos¢ systemu transportu publicznego, oto kilka kluczowych zalet:

Korytarze o duzej czestotliwosci: Linie 80, 81 i 87 zapewniajg czeste i
bezposrednie potgczenia z Wroctawiem, co jest szczegdlnie korzystne dla
Siechnic, Radwanic i wschodniej czeéci Swietej Katarzyny, gdzie kilka przystankéw
ma ponad 80-100 potgczen dziennie.

Dobra dostepnos¢ przystankéw autobusowych w centralnych strefach: 59%
mieszkancow mieszka w odlegtosci do 200 m od przystanku autobusowego, a
75% w odlegtosci do 400 m, co spetnia zalecane europejskie normy dotyczgce
dostepnosci piesze;.

Przystepne ceny biletow: niskie ceny biletow jednorazowych i abonamentow
sezonowych w potgczeniu z ulgami dla dzieci, studentdw, senioréw i posiadaczy

Karty Rodziny sprzyjajg regularnemu korzystaniu z transportu publicznego.

Z drugiej strony, wyniki wskazujg na kilka kluczowych stabosci:

Niedostateczne potaczenia na peryferiach: Wsie, w tym Sulecin, Groblice,
Radomierzyce, Biestrzykéw, Grodziszéw, Zebice, Bogustawice, Ozorzyce,
tukaszowice, Iwiny i Zacharzyce, majg do dyspozycji potgczenia o niskiej
czestotliwosci, czesto mniej niz 10 potgczen dziennie.

Osada bez potgczen: Mokry Dwoér nie ma przystanku SKP i jest uzalezniony
wytgcznie od linii 100 MPK Wroctaw.

Nieré6wnomierna dostepnos¢ linii szkolnych: Podczas gdy niektére obszary,
takie jak Siechnice, Zerniki i Groblice, korzystajg z ponad 20 kurséw linii szkolnych
dziennie, inne wioski otrzymujg tylko 1-3 kursy dziennie, co ogranicza

uzytecznosc tych linii dla pasazerdw niebedgcych uczniami.
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Bariery odlegtosciowe na obszarach wiejskich: Okoto 25% mieszkancow
mieszka w odlegtosci ponad 400 m od najblizszego przystanku autobusowego, co
zmniejsza praktyczno$¢ transportu publicznego dla tych gospodarstw
domowych.

Brak potaczen wieczornych: Powracajgcym problemem jest brak autobusow
p6znym wieczorem, szczegOlnie dla oséb dojezdzajgcych do pracy, ktore wracajg
z Wroctawia po typowych godzinach pracy. Chociaz linie gtdwne kursujg czesto w
ciggu dnia, wiekszos¢ dodatkowych tras do mniejszych wsi przestaje kursowac
okoto godziny 19:00, pozostawiajgc niewiele lub zadne bezposrednie opcje
poéznym wieczorem. Linia 83, jedyna dodatkowa linia po godzinie 22:00,
obstuguje tylko jeden korytarz i nie jest w stanie zaspokoi¢ ogdlnego
zapotrzebowania. Mieszkancy powracajgcy péznym wieczorem lub w nocy moga
mie¢ trudnosci z dotarciem do domu, zwtaszcza w mniejszych miejscowosciach.
Analizowane dane wskazujg na zwiekszony ruch nocny w weekendy, co sugeruje,
ze nalezy zwiekszy¢ czestotliwos¢ potgczen. Luka w potgczeniach wieczornych
zmusza wielu do korzystania z prywatnych samochodow, taksowek Iub
nieformalnych ustug wspdlnych przejazdéw. Zmniejsza to integracje i
konkurencyjnos$¢ transportu publicznego dla pracownikéw zmianowych,

pracownikéw handlu detalicznego, ktorzy czesto kohczg prace pézno w nocy.

Oprocz kluczowych mocnych i stabych stron, ponizsze uwagi podsumowujg wyniki

analizy obtozenia pojazdéw w okresie Luty 2024 - Czerwiec 2026.

Analiza danych dotyczacych liczby pasazeréow na gtéwnych liniach podmiejskich do

Wroctawia:

Kierunek Wroctaw:

e znaczny spadek liczby pasazeréw wsiadajgcych do autobuséw w Swietej

Katarzynie, okoto 30%. Moze to wskazywac na niezadowalajgcg oferte ustugowg

po wprowadzonych zmianach - skréceniu linii podmiejskiej do Wroctawia.
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Odnotowano znaczny wzrost liczby oséb wsiadajgcych na przystankach w
Siechnicach (20%), Radwanicach (20%), Ksiezu Matym i CH Krakowska w kierunku
Galerii Dominikanskiej. Moze to wynikac ze zwiekszonej czestotliwosci kurséw i
zmian w zwyczajach transportowych. Jednak dane dotyczgce przemieszczania sie
mieszkancow gminy witasnymi samochodami nie wskazujg na zadne znaczgce
zmiany w ciggu ostatniego roku.

Odnotowano znaczny wzrost liczby pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajacych w
kierunku Wroctawia na nastepujgcych przystankach: CH Krakowska i Ksieze Mate.
Oba przystanki oferujg potgczenia z tramwajami i autobusami MPK Wroctaw, a w

poblizu znajdujg sie parkingi.

Kierunek Gmina Siechnice:

znaczny spadek liczby oséb wysiadajagcych w Swietej Katarzynie (ok. 30%), co
moze potwierdza¢, ze dojazd od strony ulicy Bardzkiej nie jest atrakcyjny dla
mieszkancow lub czestotliwos¢ potgczen jest zbyt niska.

znaczny spadek liczby pasazerdéw wsiadajgcych na przystankach Krakowska CH i
Karwinska.

nieznaczny wzrost liczby pasazerow wysiadajgcych w Radwanicach (2%) i

Siechnicach (4-5%).

W pierwszych miesigcach od wprowadzenia zmian odnotowano wyrazny, tymczasowy

spadek liczby pasazeréow. W ostatnich analizowanych miesigcach liczba pasazeréw

nieznacznie wzrosta w poréwnaniu z rokiem poprzednim, jednak zmiany w zwyczajach

transportowych sg widoczne. Mozna zatozy¢, ze mieszkancy dojezdzajgcy wczesniej

innymi liniami bezposrednio do Galerii Dominikanskiej korzystajg z potgczen linii 810.

Analizujgc dane dotyczgce pasazerdw potgczen kolejowych zauwazono, iz liczba

wsiadajgcych i wysiadajgcych na dworcach w gminie Siechnice nieznacznie wzrosta. Nie

na tej podstawie stwierdzi¢, iz korzystajgcy wczesniej z SKP w dojazdach do centrum

Wroctawia przesiedli sie na potgczenia kolejowe.
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Opinia na temat planowanych zmian w transporcie miejskim w 2026 r.:

e LINIA810/81
Uwazamy, ze czestotliwos¢ kursowania linii 810/81 jest odpowiednia. Sugerujemy
dopracowanie odstepéw czasowych w rozkiadzie jazdy, zapewnienie regularnych
odstepow miedzy kursami w okreslonych godzinach, co utatwi pasazerom korzystanie z
ustugi. Planowane dodatkowe kursy nocne w weekendy odpowiadajg potrzebom
zidentyfikowanym w analizie i zapewnig dobrg obstuge tej czesci gminy. Biorgc pod
uwage obtozenie pojazdow w godzinach szczytu, konieczne jest wzmocnienie linii
alternatywnym transportem do Wroctawia oraz rozwazenie wykorzystania pojazdéw o

wiekszej liczbie miejsc.

e LINIA 800/80

Przedtuzenie linii 800/80 do dworca kolejowego/autobusowego we Wroctawiu jest
pozytywng zmiang, ktéra pozwoli mieszkaricom wielu miejscowosci w gminie zblizy¢ sie
do centrum Wroctawia i skorzysta¢ z dodatkowego wezta komunikacyjnego. Godna
pochwaty jest rowniez chec¢ poprawy czestotliwosci potgczen, ktéra obejmie znaczng
liczbe mieszkancéw gminy, nie tylko w miejscowosci Siechnice..

Rozwazania dotyczgce wariantéw linii 800/80 i 820/82 pozostawiamy do konsultacji z
mieszkaricami. Z punktu widzenia prostoty oferty i standaryzacji linii lepsza wydaje sie
opcja Il. Nalezy zauwazy¢, ze obecna opcja | moze wydawac sie chaotyczna z punktu
widzenia pasazera. Nie ma spdjnej czestotliwosci potgczen i statej wymiennosci miedzy
liniami 800 i 820: co drugie potgczenie w punkcie poczgtkowym linii 800 powinno byc
linig 820.

W przypadku wyboru opcji | nalezy rozwazy¢ wykorzystanie pozostatych Srodkéw na
wzmocnienie linii 890/89, ktdrej czestotliwos¢ pozostaje niezmieniona, linii 860/86, ktéra
w wyniku przedtuzenia traci jedno potaczenie lub komunikacji dojazdowej do gtéwnych

linii z miejscowosci o niskiej liczbie potgczen, ktérych planowane zmiany nie obejmuja.
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Pozytywnie oceniamy wzmocnienie linii 870/87. Sugerujemy dostosowanie rozktaddéw

e LINIA870/87

jazdy, szczegdlnie w odniesieniu do dostepnosci tramwajéw na petli Ksieze Mate.

e LINIA 860/86
Nalezy monitorowa¢ zmiany na linii 860/86, zwtaszcza w odniesieniu do pierwszego
porannego potgczenia. Przedtuzenie linii do Biestrzykéw i Radomierzyc jest pozytywne z
punktu widzenia dostepnosci transportowej, ale nalezy potwierdzi¢, czy proponowane
pierwsze potgczenie odpowiada porannym potrzebom mieszkancéw i czy oferta jest

odpowiednio skoordynowana z pociggami na stacji Brochow.

e LINIE83i84
Optymalizacja linii 83 i 84, w tym potgczenie z liniami szkolnymi 50, 51, 52, 53 i 54, przy
zachowaniu liczby kurséw, wydaje sie neutralna i nie powinna mie¢ negatywnego

wptywu.

e LINIASS
Optymalizacja linii 85 i jej potgczenie z linig 56 wydaje sie pozytywna, biorgc pod uwage

liczbe planowanych potaczen.

e LINIE WEWNATRZ GMINNE
Nie odnotowano istotnych zmian w transporcie wewngatrz gminnym, a ogdlna ocena
zawarta w pozostatej czesci analizy wskazuje potencjalne obszary wymagajgce poprawy

oraz obszary optymalizacji i wykorzystania rozwigzan alternatywnych.

Planowane zmiany oceniamy pozytywnie w kontekscie dojazdu do Wroctawia, poniewaz
znacznie zwiekszg one czestotliwos¢ potgczen z Wroctawiem na linii 800. Uzasadniona
jest réwniez optymalizacja linii, ktére pokrywajg sie z liniami szkolnymi. Zmiany jednak

nie rozwigzujg wszystkich problemow zwigzanych z dostepnoscig transportu w gminie.
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Transport publiczny w Siechnicach jest skuteczny w przypadku gtéwnych korytarzy
dojazdowych, ale mniej integracyjny dla wsi i miejscowosci peryferyjnych. Poprawa
ustug wieczornych, wdrozenie ustug na zgdanie zamiast zwiekszania czestotliwosci na
trasach o niskim zapotrzebowaniu oraz dodanie elastycznych ustug w lokalizacjach

nieobstugiwanych mogtoby znacznie podnies¢ dostepnosc i atrakcyjnos¢ systemu.
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Wskaznik jakosci transportu publicznego

Wskaznik transportu publicznego jest kompleksowym wskaznikiem, ktéry pozwala
ocenic¢ jakos¢ i dostepnos¢ autobusowego transportu publicznego (linie SKP). Jego
celem jest obiektywna ocena transportu publicznego jako catosci, z naciskiem na
kluczowe czynniki wptywajgce na jego uzytecznos¢ i dostepnos¢ dla mieszkancow.
Wskaznik jakosSci transportu publicznego wynosi od 0 do 100 w zaleznosci od poziomu

ustug transportu publicznego.
Wskaznik opiera sie na dwoch gtéwnych wskaznikach:

1. Dostepnosé przystankéw transportu publicznego
Waga wskaznika: 50% catkowitej wartosci 100%
Wyraza odsetek mieszkaricéw mieszkajgcych w odlegtosci spacerowej (do 400 m) od przystanku

autobusowego.

2. Czestotliwo$¢ potgczen (wzgledna intensywnos¢ potgczen transportu
publicznego)
Waga wskaznika: 50% catkowitej wartosci 100%

Czestotliwos¢ potgczen wyraza, jak czesto transport publiczny przejezdza przez przystanki. Wartosc

parametru F jest nastepnie obliczana jako Srednia kategoria przystankdw przeliczona na skale 0-100.
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Kategoria | Liczba potgczen Wartosc Kategoria | Liczba potgczen Wartosc
dziennie dziennie
1 0-5 Bardzo niski 5 41-60 Um|arkovyan|e
wysokie
2 6-10 Niski 6 61-80 Wysokie
3 11-20 Umlarl.<ov‘van|e 7 81-100 Bardzp
niski wysokie
Niezwykle
4 21-40 Umiarkowany 8 100+ wysokie
(nadmierne)

Zrédto: CITYA

Srednia czestotliwo$¢ potgczen dla analizowanego obszaru wynosi 4,12. Maksymalna

mozliwa czestotliwos¢ potgczen wynosi 8, co odpowiada maksymalnej kategorii.

PTQI =

wl X D + w2

w,=0,5

w,=0,5

D .... dostepnosc przystankéw transportu publicznego

X F

F .... czestotliwosc potgczen (wzgledna intensywnosc potgczen transportu publicznego)

W, , ... waga wskaznika

Wskazniki Wzér (dostepnos¢ przystankéow komunikacji publicznej):

D = w3

0<400m

0 + w4 X 5
w;=0,7
w,=0,3

0<10min

100
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Ocs00 m ... liczba mieszkancéw, ktérych odlegtos¢ do przystanku transportu publicznego
wynosi mniej niz lub réowno 400 m

O<0 mn = liczba mieszkancow, ktérych odlegtos¢ piesza do przystanku komunikacji
publicznej wynosi ponizej 10 minut

O .... catkowita liczba mieszkancéw (= 29 569)

Ws 4 .... Waga wskaznika

_ 20053 26214 _
D =07 X252 x 100 + 0,3 X 2= x 100 = 74,1

Wskazniki Wzér (czestotliwos¢ potgczen):

F = 229 % 100

Favg - Srednia czestotliwosc kategorii przystankow
F = 2%%x100 = 51,5

Wz6r (obliczenia kocowe):
PTQI = 0,5 x 74,1 + 0,5 X 51,5 = 62,8

Ogodlna jakos¢ transportu publicznego uzyskata 62,8 punktéw na 100. Oznacza to, ze
transport publiczny zapewnia umiarkowany poziom dostepnosci i czestotliwosci ustug w

dni robocze.

Wspotczynnik nie ocenia cafego transportu w gminie Siechnice, a jedynie transport
autobusowy SKP. Ocena nie uwzglednia potgczen kolejowych i autobusow obstugiwanych
przez innych przewoZnikéw w gminie. Nie wyklucza to istnienia obszaréw o stabej jakosci

ustug transportu publicznego.
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Propozycja wdrozenia

Na podstawie wynikow analizy i kilku kryteridw opracowano nastepujgce propozycje dla
analizowanego obszaru. Oceniane kryteria obejmujg na przykiad potozenie
geograficzne, odlegtos¢ miedzy miejscowosciami, Sredni czas podrdzy miedzy
miejscowosciami, gestos¢ zaludnienia, a w szczegdlnosci lokalng wiedze i potrzeby

mieszkancow gmin w zakresie codziennych dojazddéw do pracy lub szkoty.

Transport na zgdanie moze funkcjonowac w réznych trybach lub ich kombinacjach. Dwa

podstawowe rodzaje dziatania to tryb elastyczny i tryb znany jako ,,point-to-HUB".

Jak sama nazwa wskazuje, tryb elastyczny jest klasycznym i w petni dostosowanym
trybem, w ktérym obstugiwane sg wszystkie ustalone wirtualne przystanki bez podziatu
na kategorie. Pasazerowie mogg zamoéwi¢ ustuge z dowolnego przystanku do
dowolnego innego przystanku. W tym przypadku celem jest zapewnienie podstawowego

zasiegu ustug na catym terytorium.

W innych przypadkach, gdy celem jest potgczenie danego obszaru z wiekszym regionem
lub miastem, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwosci przesiadki do statych linii
transportu publicznego, transport na zgdanie jest odpowiedni w innym trybie dziatania.
Tryb ten opiera sie na réznych rodzajach wirtualnych przystankéw. Zasadniczo istniejg
dwie warstwy wirtualnych przystankéw. Pierwsza warstwa to gesta sie¢ wirtualnych
przystankéw, ktore znajdujg sie w odlegtosci spaceru (podobnie jak w propozycji
dotyczgcej w peini elastycznego dziatania). Przystanki te umozliwiajg podrézowanie
miedzy sobg, podobnie jak w trybie elastycznym. Druga warstwa (znacznie mniejsza)
wirtualnych przystankéw stanowi punkty przesiadkowe. Wirtualne przystanki w tej
warstwie znajdujg sie w poblizu danego punktu zainteresowania, tj. przystanku
transportu publicznego o duzej czestotliwosci kursowania. Nie ma mozliwosci
podrézowania miedzy dwoma punktami przesiadkowymi. Przystanki te nazywamy HUB.
Dlatego ten tryb dziatania nazywamy point-to-HUB. Jesli punkt zainteresowania, tj.

miejsce, do ktérego ludzie chcg sie dostad, jest przystankiem transportu publicznego,
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wowczas wirtualne przystanki docelowe sg réwniez HUB. Przystanki te znajdujg sie
zatem bezposrednio przy przystankach transportu publicznego. Punktem
przesiadkowym moze byc¢ nie tylko wezet komunikacyjny (przystanek/stacja), ale takze
czesto odwiedzane miejsce docelowe, takie jak szkota lub przychodnia. W tym
przypadku przystanki znajdujg sie w poblizu miejsca docelowego, dzieki czemu
odlegtos¢ do pokonania pieszo jest bardzo krétka, ale jednoczesnie catkowicie

bezpieczna dla wsiadania/wysiadania.

Tryb ,punkt-wezet’ oferuje wiekszy potencjat w zakresie wspdlnych przejazdow
(channeling), poniewaz pojazd zabiera pasazeréw z podobnymi punktami wsiadania w
podobnym przedziale czasowym i zabiera ich do miejsca docelowego znacznie szybciej
niz tradycyjna linia potstata, ktéra ma z gory ustalong trase. Jednoczesnie zapewnia to
wieksze bezpieczenstwo, poniewaz punkty wysiadania mogg by¢ zlokalizowane blizej
punktu zainteresowania (wezta). Wezty przesiadkowe zaprojektowane poza analizowang
siecig rozszerzajg zakres ustug przesiadkowych, nie wykluczajgc odbioru pasazeréw na

przystankach zlokalizowanych na analizowanym obszarze.
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Propozycja 1

Podziat obszaru Siechnice na strefe podstawowq i strefe dodatkowq

Proponowane rozwigzanie polega na podziale gminy Siechnice na strefe podstawowsg i
strefe dodatkowg, w ktorych ustugi transportowe bedg Swiadczone przez jeden pojazd
dziatajgcy na zasadzie wczeSniejszej rezerwacji. W proponowanym systemie
wczesniejsza rezerwacja nie bedzie wymagana w strefie podstawowej, co pozwoli
pasazerom na swobodniejsze korzystanie z ustugi bez koniecznosci wczesniejszej
rezerwacji. Zapewnia to wiekszg dostepnosc i wygode w obszarach o wiekszej gestosci
zaludnienia i potrzebach w zakresie mobilnosci. Natomiast strefa drugorzedna bedzie
dziata¢ w oparciu o system rezerwacji z wyprzedzeniem, co oznacza, ze pasazerowie
bedg musieli zgtasza¢ zapotrzebowanie na ustuge z wyprzedzeniem. Takie podejscie
zapewnia efektywne wykorzystanie transportu na zgdanie i sprawia, ze pozostaje on
dostepny przede wszystkim w obszarach, w ktérych przewiduje sie wieksze
zapotrzebowanie na transport. Rozréznienie miedzy strefami pomaga zréwnowazy¢
dostepnos¢ ustug i efektywnos¢ operacyjng, zapewniajgc skoncentrowanie zasobdw

tam, gdzie sg one najbardziej potrzebne.

Celem jest zapewnienie efektywnego pokrycia obszaru przy jednoczesnym
uwzglednieniu réznic w zapotrzebowaniu na transport i dostepnosci transportu
publicznego. Strefa podstawowa obejmuje gminy Siechnice, Swieta Katarzyna,
Radwanice i Groblice, ktére charakteryzujg sie wiekszg gestoscig zaludnienia,
silniejszymi  wzorcami podrézy samochodami prywatnymi (POV) oraz wiekszg
koncentracjg punktéw zainteresowania. Strefa drugorzedna obejmuje pozostate gminy
regionu, z wyjgtkiem Radomierzyc, Biestrzykdw, Zernikéw, lwiny, Zacharzyc, Smardzowa,
Mokrego Dworu i Zernikéw Wroctawskich - obszaréw o wiekszej czestotliwosci ustug
transportu publicznego i stabszych potgczeniach komunikacyjnych z Siechnicami.
Whniosek uwzglednia rowniez integracje potstatej linii szkolnej w mniejszych
miejscowosciach o mniejszej czestotliwosci potaczen, zapewniajgcej transport uczniow

do szkét podstawowych.
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Podejscie to optymalizuje gminne ustugi transportowe poprzez rozréznienie miedzy
bardziej aktywng strefg pierwotng a strefg drugorzedng o mniejszym zapotrzebowaniu.
Odzwierciedla ono zachowania mieszkanncow w zakresie podrozy (zwiaszcza POV),
zmniejsza odlegtosci pokonywane pieszo i zapewnia bezposrednie potagczenia z
kluczowymi weztami przesiadkowymi w Siechnicach i Swietej Katarzynie, utatwiajac
dostep do Wroctawia. Ponadto obejmuje obszary o mniejszej gestosci zaludnienia i
ograniczonej dostepnosci transportu publicznego, poprawiajgc w ten sposéb dostep do

podstawowych ustug i punktow zainteresowania w regionie.

Propozycja ta zostata opracowana z myslg o funkcjonowaniu w trybie ,, punkt-wezet”,

opisanym we wstepie do niniejszego rozdziatu.

Ponizsza mapa przedstawia proponowany podziat gminy Siechnice na obszary

pierwotne i wtérne.
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Rysunek 51 - Mapa proponowanego obszaru nr 1

[0 Primary Area
I Secondary Area

Mokry Dwér

Radwanice

Swieta
Katarzyna

Groblice

tukaszowice

Ozorzyce

Grodziszéw

Bogustawice

Zrédto: CITYA

Kolejna mapa przedstawia proponowang sie¢ wirtualnych przystankéw, z
rozréznieniem miedzy standardowymi przystankami wirtualnymi a lokalizacjami weztéw
komunikacyjnych (oznaczonymi ciemniejszym kolorem). Analiza odlegtosci pieszych do
tych przystankow pokazuje, ze okoto 1 577 mieszkanncow obszaru pierwotnego i 900
mieszkanncow obszaru wtdérnego mieszka w odlegtosci wiekszej niz 400 metréw od
najblizszego wirtualnego przystanku. Wiekszos¢ (okoto 94%) mieszkancoéw pozostaje w

wygodnej odlegtosci pieszej ponizej 400 m.
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Rysunek 52 - Przystanki wirtualne, propozycja 1

Wirtualne przystanki - Propozycja 1
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Propozycja 2

Wiqczenie catego obszaru z podziatem na strefe wschodniq i zachodnig

Propozycja ta obejmuje caly obszar Siechnic, podzielony na strefe wschodnig i
zachodnia w oparciu o linie kolejowa. Podziat ten rozwigzuje znany problem opdznien
spowodowanych przejazdami kolejowymi, ktére majg znaczacy wptyw na czas podrézy.
Aby zapewni¢ wystarczajacy zasieg, rozwigzanie to wymagatoby jednoczesnej
eksploatacji dwéch pojazdéw. Ustuga zapewnitaby transport do gtéwnych stacji
kolejowych w Siechnicach i Swietej Katarzynie. Chociaz podejécie to zwieksza zasieg
geograficzny, jest ono uwazane za mniej odpowiednie niz propozycja 1 ze wzgledu na
wyzsze koszty operacyjne od samego poczatku, potrzebe dodatkowych pojazdéw oraz

ztozonos¢ koordynacji miedzy strefami.

Podobnie jak propozycja 1, propozycja 2 réwniez zostata zaprojektowana do pracy w

trybie punkt-wezel.

Ponizsza mapa przedstawia proponowane obszary wschodnie i zachodnie gminy.
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East Area
I West Area

Rysunek 53 - Mapa proponowanego obszaru nr 2
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(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO

Zrédto: CITYA

Kolejna mapa przedstawia proponowang sie¢ wirtualnych przystankéw, ponownie
rozrézniajgc standardowe wirtualne przystanki i lokalizacje weztdw (oznaczone
ciemniejszym kolorem). Analiza odlegtosci pieszych do tych przystankéw pokazuje, ze
okoto 1715 mieszkancéw obszaru zachodniego i 1898 mieszkancéw obszaru
wschodniego mieszka w odlegtosci ponad 400 metréw od najblizszego wirtualnego
przystanku. Wiekszos¢ (okoto 90%) mieszkancow pozostaje w wygodnej odlegtosci

pieszej ponizej 400 m.
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Rysunek 54 - Przystanki wirtualne, propozycja 2

Wirtualne przystanki - Propozycja 2

Zérawina

I Wirtualne przystanki

I Wezh
(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO Gl

Zrédto: CITYA
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Propozycja 3

Wiqczenie catego obszaru (tak samo jak w propozycji 1)

Whniosek ten rozszerza zakres wniosku 1, obejmujac caty obszar Siechnic bez podziatu
na strefy pierwotne i wtérne. Stosuje on te samg strukture operacyjng co wniosek 1, z
ustugami transportowymi Swiadczonymi przez jeden pojazd. Celem jest zachowanie
prostoty przy jednoczesnym zapewnieniu szerokiej dostepnosci. Podejscie to moze
jednak skutkowad nizszg wydajnoscia operacyjng w porownaniu z wnioskiem 1,
poniewaz nie rozréznia poziomow ustug w zaleznosci od popytu i moze wydtuzy¢ czas
podrézy oraz zwiekszy¢ zuzycie zasobdéw. Ponadto propozycja ta zaktada stosowanie
innego srodka transportu. W propozycji tej sugerujemy prace w trybie elastycznym, w
ktérym przejazdy mogg odbywal sie z dowolnego wirtualnego przystanku do

dowolnego innego wirtualnego przystanku.

Rysunek 55 - Mapa proponowanego obszaru nr 3
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Zrédto: CITYA
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Sie¢ wirtualnych przystankéw pozostaje podobna do poprzedniej propozycji, poniewaz
obejmuje réwniez caty region gminy Siechnice. Jedyng rdznica jest to, ze usuneliSmy
warstwe weztdow i przyjelismy tylko warstwe wirtualnych przystankéw tej samej
kategorii. Podobnie jak w dwoch poprzednich propozycjach, obliczylismy odlegtosc
pieszg do wirtualnych przystankéw. Podsumowujgc ten rozdziat, ponizszy rysunek
przedstawia odlegtos¢ pieszag do sieci wirtualnych przystankéw w catym regionie.
Sposréd 29 569 mieszkancow tylko 3 613 osdb mieszkatoby w odlegtosci wiekszej niz
400 metrow od najblizszego wirtualnego przystanku. Oznacza to, ze okoto 90% ludnosci
mieszka w odlegtosci do 400 m. We wczesniejszej czesci badania obliczono odlegtosc
pieszg do przystankéw autobusowych obstugiwanych przez linie SKP. Wdrozenie

wirtualnych przystankéw zmniejsza odlegtos¢ pieszg dla okoto 20 % mieszkancow.

Rysunek 56 - Odlegtosc¢ piesza do wirtualnych przystankow

Dostepnos¢ transportu publicznego i punktéw ustugowych w odlegtosci 100-400 m

| ¢

N 100 m
200 m

300 m
. 400 m

® Populacja poza 400 m
(C) OpenStreetMap contributors (C) CARTO PELSCI3E)

Zrédto: CITYA
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Symulacja

Symulacja przedstawia abstrakcyjng koncepcje transportu pasazerskiego z
wykorzystaniem transportu na zgdanie. Model danych wykorzystujgcy syntetyczny
popyt zapewnia kompleksowy obraz funkcjonowania i zasad tej formy transportu.
Symulacja jest przeprowadzana na tak zwanym ,CITYA Allocator”, algorytmie, ktéry

bedzie rowniez wykorzystywany w rzeczywistych operacjach.

Wyniki eksperymentéw symulacyjnych

Na podstawie przeprowadzonej analizy i opracowanego nastepnie wniosku dotyczgcego
ustugi transportu na zadanie przygotowaliSmy dane wejsciowe do symulacji. Gtownymi
danymi wejsciowymi do tej symulacji sg syntetyczny (szacowany) popyt,
proponowany wielokat ustugowy z rozproszonymi wirtualnymi przystankami, gestosc
zaludnienia, najczesciej odwiedzane punkty oraz wspomniane powyzej przeptywy i

Srodki transportu.

W ramach symulacji przeprowadziliSmy dziesigtki eksperymentéow w zalecanym
regionie, aby jak najdokiadniej zilustrowaé potencjalng podaz transportu
dostosowanego do popytu w oparciu o szacunkowy popyt ludnosci. Eksperymenty
symulacyjne przeprowadzono najpierw dla ustugi z jednym pojazdem, a nastepnie z
wieloma pojazdami, az do osiggniecia optymalnego poziomu dla regionu. Pozwala to
porownac sytuacje przy zwiekszonym popycie i odzwierciedli¢ zmiany ekonomiczne
zwigzane z wprowadzeniem drugiego pojazdu, ktéry zapewnia ponad dwukrotny wzrost
oferowanej przepustowosci. Nastepnie przeprowadziliSmy analize ekonomiczng, aby
przedstawi¢ wyniki symulacji przy uzyciu konkretnych wartosci pienieznych. Ponizsza

tabela zawiera poréwnanie wynikéw tych eksperymentdéw symulacyjnych.
Najpierw przeprowadzono symulacje dla propozycji 3, aby pokaza¢ maksymalny

mozliwy zakres ustugi w catym analizowanym obszarze. Nastepnie przeprowadzono

symulacje dla obszaru podstawowego zaprojektowanego w propozycji 1, aby poréwnac
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réznice miedzy mozliwymi rodzajami transportu DRT a wielkoscia obszaru

obstugiwanego przez ustuge.

Model budzetu operacyjnego

Ponizsza tabela przedstawia poréwnanie wynikow symulacji dla operacji z jednym, i
dwoma pojazdami (pojazd typu M1, tj. 8+1 miejsc). Poréwnanie dotyczy przede
wszystkim liczby oferowanych przejazdéw oraz zwigzanego z tym Sredniego czasu
oczekiwania i potencjalnych opdznien. Jest ono uzupetnione analizg ekonomiczng
obejmujgcg Srednie dzienne i miesieczne przychody oraz odpowiednie koszty
operacyjne. Godziny pracy ustalono na standardowe 12 godzin od 7:00 do 19:00. Okres
ten zostat ustalony na potrzeby symulacji i moze zosta¢ zmodyfikowany w rzeczywistej
eksploatacji w oparciu o preferencje gminy (np. uwzglednienie niektorych godzin

nocnych).
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Tabela 14 - Model budzetu operacyjnego, propozycja 3

Atribut Fleet size 1 Fleet size 2 Legend
Number of vehicles 1 2 Fleet size
Number of offered rides (day) 40 110 Ride_Offered
Number of occupied seats (day) 68 190 Reservation_seat
Number of offered rides (month) 800 2200 Ride_Offered
Number of occupied seats (month) 1360 3800 Reservation_seat
Offered alternative ride times [%] 20 % 12 % Not offered_intime
Not offered within the 45-minute total route limit [%] 5% <1 % Not_offered
Delay Frequency [%] 30% 18% Delay frequency
Average Delay [min] 7,5 min 5,5 min Delay AVG
Average Waiting Time [min] 10 min 7 min Waiting_time
Maximum allowed ride delay [min] 30 min 30 min Delay
Transfer Loss [%] 35% 16 % Driving empty
Average Walking Time [min] 2 min 2 min Walk_distance
Fare Price [PLN] 5 5 Price_ AVG
Average Daily Revenue [PLN] 340 950 Reve_daily
Monthly Revenue [PLN] 6 800 19 000 Reve_monthly
Number of Operating Days 20 20 Day Week
Number of Operating Hours 12 12 Hour_Day
Operating Cost per Hour [PLN] 250 500 Cost_hour
Monthly Cost [PLN] 60 000 120 000 Cost_monthly
Cost after deducting revenue [PLN] 53 200 101 000 Netto

Zrédto: CITYA

Czescig wynikéw symulacji jest wizualizacja potencjalnych przejazdéw w danym
regionie. Zo6tte punkty reprezentujg wirtualne przystanki, tj. potencjalne miejsca odbioru
i wysiadania pasazerow. Biate i czerwone trasy ilustrujg Sciezki wirtualnych klientéw.
Biate trasy reprezentujg przejazdy zakonczone zgodnie z planem przejazdu, a czerwone

trasy reprezentujg przejazdy, ktére zostaty opdznione w stosunku do planu.
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Rysunek 57 - Wizualizacja eksperymentdéw symulacyjnych, propozycja 3
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Te same wyniki przedstawiono dla drugiej symulacji. Symulacje przeprowadzono dla
obszaru podstawowego w propozycji 1. Obszar podstawowy obejmuje gminy Siechnice,
Swieta Katarzyna, Radwanice i Groblice, ktére charakteryzujg sie wiekszg gestoscig
zaludnienia, wiekszym wykorzystaniem samochoddéw osobowych oraz wiekszg

koncentracja punktéw zainteresowania. Symulacje przeprowadzono w trybie

punkt-wezet.
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Tabela 15 - Model budzetu operacyjnego, propozycja 1

Atribut Fleet size 1 Fleet size 2 Legend
Number of vehicles 1 2 Fleet size
Number of offered rides (day) 32 88 Ride_Offered
Number of occupied seats (day) 90 254 Reservation_seat
Number of offered rides (month) 640 1760 Ride_Offered
Number of occupied seats (month) 1 800 5080 Reservation_seat
Offered alternative ride times [%] 25% 12% Not _offered_intime
Not offered within the 45-minute total route limit [%] 55% 1,1 % Not _offered
Delay Frequency [%] 25% 15% Delay _frequency
Average Delay [min] 7 min 5 min Delay AVG
Average Waiting Time [min] 9 min 6 min Waiting_time
Maximum allowed ride delay [min] 20 min 20 min Delay
Transfer Loss [%] 28 % 14 % Driving_empty
Average Walking Time [min] 4 min 4 min Walk_distance
Fare Price [PLN] 5 5 Price_AVG
Average Daily Revenue [PLN] 450 1270 Reve_daily
Monthly Revenue [PLN] 9 000 25400 Reve_monthly
Number of Operating Days 20 20 Day Week
Number of Operating Hours 12 12 Hour_Day
Operating Cost per Hour [PLN] 200 400 Cost_hour
Monthly Cost [PLN] 48 000 96 000 Cost_monthly
Cost after deducting revenue [PLN] 39 000 70 600 Netto

Zrédto: CITYA
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Rysunek 58 - Wizualizacja eksperymentdéw symulacyjnych, propozycja 1
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Zrédto: CITYA

Obie symulacje zostaty przeprowadzone jako ustuga dodatkowa do obecnych linii

autobusowych kursujgcych na tym obszarze.
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Wdrozenie transportu na zgdanie

W ramach niniejszego badania przygotowano krotki plan projektu dotyczacy
pilotazowego wdrozenia transportu na zgdanie (DRT). Plan okresla kluczowe cele fazy
pilotazowej, szczegdtowy harmonogram przygotowan (obejmujacy dziatania przed
wdrozeniem, testy i szkolenia personelu), a takze konfiguracje techniczng niezbedng do
prawidtowego funkcjonowania ustugi. Zawiera réwniez projekt ram zamdwien
publicznych dotyczgcych wyboru operatora oraz przyktadowg umowe licencyjng, w tym

specyfikacje platformy operacyjne;.
Petny plan projektu znajduje sie w zatgczniku do niniejszego opracowania.

Plan wdrozeniowy, zwany réwniez planem dziatania, okresla konkretne kroki i procedury
niezbedne do osiggniecia strategicznych celéw projektu. W niniejszym opracowaniu
zaproponowano zestaw stopniowych dziatari majacych na celu stworzenie skutecznego i

wysokiej jakosci systemu transportu publicznego dla miasta Siechnice i okolic.

Pierwszym krokiem jest uruchomienie pilotazowej dziatalnosci w oparciu o jeden z
proponowanych modeli okreslonych w niniejszym opracowaniu. Zaleca sie rozpoczecie
dziatalnosci na mniejszym, okreslonym obszarze, a nie w catym regionie. Celem tej fazy
pilotazowej jest potaczenie mieszkancéw z istniejacy siecig transportu publicznego
oraz uzupeilnienie obecnych ustug poprzez oferowanie bardziej elastycznych i
wygodnych opcji podrézy. Dziatalno$¢ pilotazowa bedzie réwniez stuzy¢ jako faza
testowa w celu zebrania danych operacyjnych i dotyczacych popytu w celu dalszej

optymalizacji ustugi.

Kolejny krok powinien skupia¢ sie na optymalizacji istniejacej sieci transportu
publicznego, w szczegdlnosci gminnych linii autobusowych SKP. Wykorzystujgc dane
uzyskane podczas operacji pilotazowej, mozliwe bedzie zidentyfikowanie przystankow
lub tras o niskim natezeniu ruchu pasazerskiego, ktore mogtyby by¢ obstugiwane

bardziej efektywnie przez DRT niz przez autobusy kursujgce wedtug statego rozktadu
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jazdy. Krok ten przyczyni sie do stworzenia bardziej zréwnowazonego, optacalnego i

zorientowanego na popyt systemu transportowego.

Wreszcie, po pomysinej ocenie fazy pilotazowej i wprowadzeniu odpowiednich zmian,
ustuga moze zosta¢ rozszerzona na wiekszy obszar - potencjalnie obejmujacy catg
gmine Siechnice, zgodnie z propozycjag 3. Takie stopniowe podejscie zapewni
zrownowazony, dobrze zintegrowany i przyjazny dla uzytkownika system DRT, ktéry

uzupetnia szersze ramy transportu publicznego w regionie.

Podsumowujac, proponowany plan wdrozenia stanowi praktyczne, stopniowe
podejscie do wprowadzenia DRT w regionie Siechnice. Wspiera on tworzenie bardziej
elastycznej i integracyjnej sieci transportowej, poprawia dostepnos¢ dla mieszkancow
obszardw o stabszym potgczeniu komunikacyjnym oraz ktadzie podwaliny pod opartg na

danych optymalizacje ustug transportu publicznego w przysztosci.
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Whnioski i zalecenia

Transport publiczny w ramach Siechnickiej Komunikacji Publicznej w gtéwnej mierze
skupia sie na zaspokojeniu potrzeb dowozowych mieszkancéw do Wroctawia.
Dotychczasowa organizacja przewozow zapewniata 103 kursy na dobe linii 81/810 z
Siechnic do Galerii Dominikanskiej, 56 kurséw na dobe linii 80/800 z Siechnic/Swietej
Katarzyny do ulicy Bardzkiej oraz kilka linii uzupetniajgcych jak 89/890, 87/870 czy

86/860, 0 znacznie mniejszej liczbie potgczen.

Zgodnie z proponowanymi zmianami, w 2026 roku linia 80/800 (lub wariantowo 80/800 i
82/820) ma zosta¢ wydtuzona do Dworca PKP/PKS oraz zwiekszy¢ czestotliwos¢ do
ponad 100 potagczen na dobe. Jest to istotna zmiana jakoSciowa dla ponad 50%
mieszkancow gminy. Zwiekszy sie takze liczba potgczen linii 87/870 z 14 do 22 oraz
nastgpi zmiana przebiegu linii 86/860, ktora obejmie miejscowosci Biestrzykéw i

Radomierzyce.
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Analizujgc mapy pochodzenia-przeznaczenia i podréze indywidualne, obecne linie

autobusowe pokrywajg sie z trendami podrézy do Wroctawia. Wsréd obszarow
przeznaczenia o najwyzszym % podrdézy, jedynie z Oftaszynem nie ma bezposredniego

potgczenia z Gming Siechnice.

Nalezy wspomnie¢, ze o ile zmiana jakosciowo wptynie na transport dla mieszkancéw,
ktorzy juz mieli do niego dostep, o tyle nie zmieni potozenia os6b zamieszkatych w
miejscowosciach o nizszej gestosci zaludnienia. Optymalizacja linii 83, 84, 85 wydajg sie

by¢ neutralne z perspektywy pasazera.

Biorgc pod rozwazania dane obtozen pojazdéw, trendy przemieszczania sie
mieszkanncow oraz zgtaszane problemy widzimy kilka potencjalnych rozwigzan, ktére
przy zachowaniu obecnego schematu potgczen szkieletowych mogg zwiekszyd

dostepnosc transportowg na obszarze gminy.

Korytarze dojazdowe do Wroctawia mozna uznac za skuteczne, ale brakuje oferty dla
wsi i miejscowosci peryferyjnych. Poprawa ustug wieczornych, wdrozenie ustug na
zadanie zamiast zwiekszania czestotliwosci na trasach o niskim zapotrzebowaniu oraz
dodanie elastycznych ustug w lokalizacjach nieobstugiwanych mogtoby znacznie

podnies¢ dostepnosc i atrakcyjnosc systemu.

Po szczegotowe] analizie regionu Siechnice opracowano trzy koncepcyjne propozycje
wprowadzenia transportu na zadanie (DRT). Kazda z propozycji odzwierciedla lokalng
strukture demograficzng, zachowania podréznych i istniejgcg dostepnosc transportowa,
a jej celem jest poprawa mobilnosci mieszkancédw oraz wzmocnienie integracji Siechnic i

okolicznych miejscowosci w ramach regionalnej sieci transportu publicznego.

Analiza skupiata sie na kilku kluczowych aspektach: rozmieszczeniu ludnosci,
codziennych wzorcach dojazdéw do pracy, aktualnym poziomie dostepnosci pieszej i
czasowej oraz ocenie istniejgcej sieci transportu publicznego i jej potgczen z gtdwnymi

weztami komunikacyjnymi. Wyniki wskazuja, ze chociaz centrum Siechnic korzysta z
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dobrego dostepu do ustug transportu publicznego, kilka okolicznych obszaréw - w

szczegblnosci mniejsze wioski i strefy mieszkalne potozone dalej od linii kolejowych lub
gtéwnych linii autobusowych - cierpi z powodu ograniczonych lub nieregularnych

potgczen.

Pierwsza propozycja dzieli gmine Siechnice na strefy ustug podstawowych i
dodatkowych, zapewniajgc skoncentrowanie zasobdw transportowych tam, gdzie sg one
najbardziej potrzebne. System dziata w trybie ,punkt-wezet’, tgczgc mieszkancéw z
kluczowymi weztami przesiadkowymi w Siechnicach i Swietej Katarzynie. W strefie
podstawowe] ustuga jest dostepna bez wczesniejszej rezerwacji, natomiast w strefie
dodatkowej przejazdy nalezy zamawia¢ z wyprzedzeniem, aby zachowa¢ efektywnos¢.
Koncepcja ta stanowi zrownowazony i optacalny sposoéb poprawy dostepnosci oraz

uzupetnienia istniejgcej sieci transportu publicznego.

Druga propozycja rozszerza zasieg na catg gmine Siechnice, podzielong na strefe
wschodnig i zachodnig, oddzielone linig kolejowg. Struktura ta rozwigzuje problem
opo6znien na przejazdach kolejowych i zapewnia potgczenie z gtdwnymi stacjami
kolejowymi w Siechnicach i Swietej Katarzynie. System dziatatby w trybie ,punkt-wezel” z
dwoma pojazdami kursujgcymi jednoczesnie, aby utrzyma¢ odpowiedni poziom ustug.
Chociaz opcja ta poprawia zasieg terytorialny, wigze sie rowniez z wyzszymi kosztami

operacyjnymi i wiekszg ztozonoscig koordynacji w poréwnaniu z pierwszg propozycja.

Trzecia propozycja rozszerza koncepcje propozycji 1, obejmujgc catg gmine Siechnice
bez podziatu na strefy. Zachowuje prosty model operacyjny z wykorzystaniem jednego
pojazdu, ale przechodzi na tryb elastyczny, umozliwiajgcy podrézowanie miedzy
dowolnymi wirtualnymi przystankami w obszarze obstugi. Podejscie to poprawia ogélng
dostepnos¢ i wygode uzytkownikéw. Jednak brak rozréznienia pozioméw ustug w
zaleznosci od popytu moze prowadzi¢ do nizszej wydajnosci operacyjnej i dtuzszych

czasOéw podrézy w porOéwnaniu z pierwszg propozycja.
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Aby zweryfikowa¢ funkcjonalnos¢ i wydajnos¢ proponowanego systemu, zaleca sie

rozpoczecie od pilotazowej eksploatacji na ograniczconym obszarze gminy. Faza
pilotazowa pozwoli przetestowac rzeczywiste zapotrzebowanie, logistyke operacyjng i
akceptacje pasazerow, umozliwiajgc jednoczesnie gromadzenie danych do pozniejszej
optymalizacji. Na podstawie oceny pilotazu system mozna nastepnie stopniowo
rozszerza¢ zgodnie z dowolng z propozycji, wspierajac go dostosowaniami sieciowymi w

celu zapewnienia zrobwnowazonej i optacalnej ustugi.

Proponowany system DRT stanowi elastyczne, skalowalne i oparte na danych
rozwigzanie, ktére moze znacznie poprawi¢ dostepnos¢ i atrakcyjnos¢ transportu
publicznego w regionie Siechnic. Oferujgc nowoczesng alternatywe dla indywidualnych
podrézy samochodem i tgczagc mniej dostepne obszary z gtdéwng siecig transportowa,
model DRT wspiera zréwnowazong mobilnos¢ miejskg, zmniejsza wykluczenie

transportowe i przyczynia sie do dtugoterminowej poprawy jakosci zycia w gminie.
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